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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 17 czerwca 2011 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé obiekty budowlane metraiich
usytuowanie?

Na postawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243,
poz. 1623, z pdzn. zm.3)) zarzadza sie, co nastepuje:

DZIAL |
Przepisy ogolne

8 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne,
jakim powinny odpowiadaé obiekty budowlane metra
i ich usytuowanie, uwzgledniajgce wymagania art. 5i 6
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

8 2. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie przy pro-
jektowaniu, budowie oraz przebudowie obiektéw bu-
dowlanych metra i urzadzeh budowlanych zwigzanych
z metrem.

§ 3. llekro¢ w rozporzgdzeniu jest mowa o:

1) dotykowych znakach ostrzegawczych — rozumie
sie przez to zbiér elementéow wypuktych umieszczo-
nych na poziomie posadzki, umozliwiajacych ich
wyczuwanie przez dotyk, stanowigcy oznakowanie
granicy stref zagrozenia;

2) jezdnej sieci trakcyjnej — rozumie sie przez to izo-
lowany przewodd zasilajacy pojazd metra w energie
elektryczng, w tym w postaci trzeciej szyny, stano-
wigcy czes$¢ sieci trakcyjnej;

3) linii metra — rozumie sie przez to ciggty uktad stacji
metra i szlakow metra, wraz z torami, rozjazdami,
budynkami i budowlami oraz urzagdzeniami prze-
znaczonymi do prowadzenia ruchu pojazdow metra;

4) nawierzchni torowej — rozumie sig przez to zespot
konstrukcyjny sktadajacy sie z szyn, elementéw
podporowych, przytwierdzajgcych i tgczacych, na-
wierzchni podsypkowej lub bezpodsypkowej, przy-
stosowany do przenoszenia na podtorze obcigzen
eksploatacyjnych od pojazdéw metra;

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji
Europejskiej w dniu 11 marca 2011 r. pod numerem
2011/0113/PL, zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowa-
nia krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych
(Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597),
ktére wdraza dyrektywe 98/34/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacg procedu-
re udzielania informacji w dziedzinie norm i przepiséw
technicznych oraz zasad dotyczgcych ustug spoteczenstwa
informacyjnego (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37,
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20,
str. 337).

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 45, poz. 235,
Nr 94, poz. 551, Nr 135, poz. 789 i Nr 142, poz. 829.

5) osobie o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
— rozumie sie przez to osobe, o ktorej mowa
w decyzji Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia
2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji inter-
operacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych i trans-
europejskiego systemu kolei duzych predkosci
(Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str. 72);

6) peronie pasazerskim — rozumie sie przez to budow-
le usytuowang rownolegle do osi toréw metra po-
wyzej poziomu gtéwki szyn, przeznaczong do wsia-
dania i wysiadania pasazerow;

7) peronie technologicznym — rozumie sig przez to
budowle usytuowang rownolegle do osi torow me-
tra powyzej poziomu gtéwki szyn, przeznaczong dla
potrzeb techniczno-ruchowych metra;

8) podstacji elektroenergetycznej — rozumie sie przez
to zwigzane z metrem budynki, budowle metra lub
pomieszczenia techniczne, w ktorych znajduja sie
urzadzenia stuzace do zasilania energig elektryczng
urzadzen nietrakcyjnych;

9) podstacji trakcyjno-elektroenergetycznej — rozumie
sie przez to zwigzane z metrem budynki, budowle
metra lub pomieszczenia techniczne, w ktérych znaj-
duja sie urzadzenia stuzgce do bezposredniego za-
silania urzadzen trakcyjnych pojazdu metra, a takze
do zasilania nietrakcyjnego bezposrednio lub po-
przez podstacje elektroenergetyczne;

10) podtorzu — rozumie sig¢ przez to budowle przejmu-
jaca za posrednictwem nawierzchni torowej obcia-
zenia eksploatacyjne od pojazdow metra;

11) pojezdzie metra — rozumie sie przez to pojazd szy-
nowy przystosowany do poruszania sie po torach
metra;

12) pomieszczeniu technicznym — rozumie sie przez to
pomieszczenie przeznaczone dla urzagdzen technicz-
nych, a takze pomieszczenie przeznaczone do prze-
chowywania przedmiotow, materiatéw lub sprzetu
— zwigzane z obstugg metra;

13) sieci powrotnej — rozumie sie przez to czesc¢ sieci
trakcyjnej ztozong z szyn oraz ich potaczen elektrycz-
nych przewodzgcych prad trakcyjny;

14) sieci trakcyjnej — rozumie sie przez to zespot prze-
wodow i szyn stuzacych do zasilania pojazdow me-
tra w energie elektryczng;

15) skrajni budowli — rozumie sie przez to wolng prze-
strzen przeznaczong dla ruchu pojazdow metra,
w ktorej zapewnia sie warunki dla bezpiecznego
i bezkolizyjnego ruchu pojazdéw metra, okreslong
za pomocg wspotrzednych prostokgtnych odnosza-
cych sie do osi toru oraz do linii tgczgcej powierzch-
nie gtowek szyn;
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16) skrajni obudowy ciggtej — rozumie sie przez to
dopuszczalne w przekroju poprzecznym granice
pola, ktérych nie moze przekroczy¢ zadna cze$é
konstrukcji obiektéw budowlanych metra;

17) stacji metra — rozumie sie przez to budynki lub
budowle przeznaczone do obstugi pasazerow,
na ktoérych zatrzymuja sie pojazdy metra, wraz
z urzgdzeniami stuzgcymi do obstugi ruchu pojaz-
dow metra, peronami pasazerskimi i urzadzeniami
technicznymi stuzacymi do obstugi pasazerow,
a takze pomieszczeniami stuzacymi do obstugi
technicznej;

18) stacji techniczno-postojowej — rozumie sie przez
to budowlg z torami, rozjazdami i urzadzeniami
technicznymi, stuzacg do obstugi technicznej i po-
stoju pojazdéw metra;

19) strefie zagrozenia — rozumie sie przez to:

a) cze$¢ peronu pasazerskiego, w ktorej pasazerowie
moga byé narazeni na niebezpieczenstwo wy-
padku, ze wzgledu na wystgpowanie zjawiska
strumienia powietrza zwigzanego z ruchem po-
jazdu metra,

b) strefe przed elementami stacji metra stuzagcymi
do pokonywania réznic poziomow, takimi jak:
schody state, schody ruchome, dzwigi;

20) szlaku metra — rozumie sie przez to odcinek linii
metra miedzy stacjami metra wraz z torami i urza-
dzeniami przeznaczonymi do prowadzenia ruchu
pojazdow metra;

21) Sciezce dotykowej — rozumie sie przez to ciag ele-
mentow wypuktych lub wklestych umieszczonych
na posadzce, stanowigcy informacje o przebiegu
trasy wolnej od przeszkdd;

22) torze metra — rozumie sie przez to konstrukcje
przystosowang do prowadzenia po niej ruchu po-
jazdow metra;

23) torze odstawczym — rozumie sie przez to tor metra
pozwalajacy na zmiane kierunku ruchu pojazdéw
metra lub na pozostawienie na nim wytgczonych
z ruchu pojazdéw metra;

24) trasie wolnej od przeszkdd — rozumie sie przez to
droge lub przejscie dostosowane do swobodnego
przemieszczania sie osoby o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sie;

25) tunelu — rozumie sie przez to budowle miedzy
stacjami metra, stanowigcg szlak metra lub czes¢
szlaku metra obudowanego catkowicie lub czescio-
wo, jezeli suma powierzchni otwordw nie przekracza
20% catkowitej powierzchni obudowy;

26) urzadzeniach stuzgcych do prowadzenia ruchu po-
jazdow metra — rozumie sie przez to urzadzenia
zwigzane z ruchem pojazdow metra, takie jak: urza-
dzenia sterowania ruchem pojazdéw metra, urzg-
dzenia telekomunikacyjne, urzadzenia zasilania
elektroenergetycznego i urzadzenia automatyki;

27) wentylacji podstawowej — rozumie sie przez to
wentylacje tuneli i stacji metra.

DZIAL Il

Usytuowanie obiektow budowlanych metra

8 4. 1. Linie metra sytuuje sie w sposdb minimali-
zujgcy negatywny wptyw ich budowy i eksploatacji na
zabudowe i infrastrukture miejskg, w szczegolnosci
poprzez prowadzenie ich pod ulicami i miejscami nie-
zabudowanymi.

2. W przypadku usytuowania linii metra w poblizu
obiektow budowlanych emitujgcych wysoki poziom
drgan nalezy zaprojektowac konstrukcje obiektow bu-
dowlanych metra z uwzglednieniem wynikoéw pomiaréw
drgan i ustalonych dodatkowych obcigzen dynamicz-
nych tych konstrukcji.

3. Linie metra sytuuje sie w taki sposob, aby co
najmniej jedna ze stacji techniczno-postojowych posia-
data bocznice kolejowa.

§ 5. 1. Obiekty budowlane metra projektuje sig i sy-
tuuje w sposob uwzgledniajgcy uwarunkowania gospo-
darcze, spoteczne, ochrony warunkéw zycia, zdrowia
i Srodowiska, w szczegdlnosci przez:

1) uwzglednienie oddziatywania linii metra na istnie-
jacg zabudowe;

2) zapewnienie zintegrowanego wspotdziatania roz-
nych rodzajéw transportu;

3) uwzglednienie warunkéw wynikajgcych z badan
geologicznych, hydrogeologicznych oraz geotech-
nicznych;

4) uwzglednienie wymogow dostosowania obiektow
budowlanych metra do potrzeb os6b o ograniczone;j
mozliwosci poruszania sie;

5) ograniczenie skutkdw ewentualnej awarii urzadzen
lub katastrofy budowlanej;

6) zapewnienie bezpieczenstwa pozarowego;

7) zapewnienie ochrony obiektow budowlanych metra
przed oddziatywaniem pradéw btgdzacych oraz
kompatybilnosci elektromagnetyczne;j.

2. Stacje techniczno-postojowa sytuuje sie w sposob
zapewniajgcy mozliwie krotkie i bezkolizyjne potgczenie
z linig metra, przy czym co najmniej jedna stacja tech-
niczno-postojowa powinna by¢ potaczona z linig metra
co najmniej dwoma torami metra.

3. Obiekty budowlane metra sytuuje si¢ z uwzgled-
nieniem istniejacej i planowanej zabudowy gruntéw
i infrastruktury.

4. Stacje metra sytuuje sig, bioragc pod uwage pro-
gnozy przewozéw oraz istniejgce i planowane wezty
komunikacyjne.

5. Przy ustalaniu odlegto$ci miedzy peronami pasa-
zerskimi kolejnych stacji metra uwzglednia sie wyma-
gang zdolno$¢ przepustowsa linii metra.
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6. Usytuowanie wentylatorni instalacji wentylacji
pozarowej ustala sie na podstawie wynikéw przepro-
wadzonych badan i scenariuszy ochrony przeciwpoza-
rowej dla obiektow budowlanych metra.

7. Usytuowanie wentylatorni w budynku sgsiadu-
jacym z linig metra lub w bezposredniej stycznosci
z budynkiem nalezy poprzedzi¢ analiza przenoszenia
sie drgan wentylatoréw na konstrukcje budynku oraz
ich wptywu na ludzi w nim przebywajacych.

8. Podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne sytuuje
sie w jak najblizszym sasiedztwie linii metra.

9. Podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne usytuo-
wane na stacji metra umieszcza sie w wyodrebnionych,
niedostepnych dla osoéb postronnych pomieszczeniach,
w jej czesci technologicznej.

8 6. Tory odstawcze sytuuje sie w ciggu linii metra,
przy czym liczba, lokalizacja i wyposazenie tych torow
powinny wynikaé z przyjetej technologii pracy linii.

DZIAL 11l

Ogdélne wymagania techniczne dla obiektéw
budowlanych metra

§ 7. 1. Obiekty budowlane metra powinny spetnia¢
wymagania dotyczace:

1) bezpieczenstwa konstrukcji, w szczegélnosci w za-
kresie wytrzymatosci, nosnosci i statecznosci;

2) bezpieczehnstwa pozarowego;

3) minimalizowania skutkéw zalania;

4) zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw metra;
5) ochrony $srodowiska;

6) ochrony przed gromadzeniem sie wody oraz spo-
sobow jej odprowadzania;

7) dostosowania do potrzeb oséb o ograniczonej moz-
liwosci poruszania sie;

8) zaopatrzenia w niezbedne media.

2. Budowle mogace ulegaé zuzyciu lub korozji pro-
jektuje sie i buduje w sposéb umozliwiajgcy dokony-
wanie napraw i zabezpieczen.

3. Obiekty budowlane metra projektuje sie i buduje
w sposob uniemozliwiajgcy siadanie i gniazdowanie
ptakow.

4. Wymagania w zakresie zapewnienia bezpieczen-
stwa pozarowego obiektow budowlanych metra okres-
la zatgcznik nr 1 do rozporzagdzenia.

5. Wymagania w zakresie ograniczenia wptywu
drgan okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

6. Wymagania w zakresie zapewnienia ochrony
obiektow budowlanych metra przed oddziatywaniem
pradow btadzacych okresla zatgcznik nr 3 do rozporza-
dzenia.

§ 8. 1. Konstrukcje obiektow budowlanych metra
projektuje sie i buduje z materiatow trwatych i w nie-
wielkim stopniu ulegajacych korozji, takich jak: zelbet,
beton lub zeliwo, z uwzglednieniem ponizszych wyma-
gan:

1) w elementach zelbetowych stosuje sie prety zbro-
jeniowe uwzgledniajgce wymagania Polskich Norm
PN-S-10042:1991 i PN-H-93215:1982;

2) betony cementowe wytwarza sie z uwzglednieniem
wymagan Polskich Norm PN-EN-206-1 i PN-B-06265,
przy czym, w przypadku elementow stykajacych sie
z gruntem, zaleca sie stosowanie betondéw o wskaz-
niku wodoodpornosci wiekszym niz W8 oraz mrozo-
odpornosci F150;

3) minimalne grubosci otuliny zbrojenia gtéwnego od
zewnatrz powinny wynosic:

a) dla konstrukcji monolitycznych i prefabrykowa-
nych — 40 mm,

b) dla $cian szczelinowych — 75 mm,

c) dla elementéw stalowych obetonowanych —
50 mm;

4) beton powinien by¢ uktadany w temperaturze nie
wyzszej niz 25°C i nie nizszej niz 5°C, przy czym
minimalna klasa betonu obudowy tuneli powinna
wynosi¢ C40/50; elementy prefabrykowane na we-
whnetrznej stronie powinny posiada¢ oznaczenie
obejmujace wewnegtrzny wymiar obudowy, typ pre-
fabrykatu, rodzaj zbrojenia i potozenie prefabrykatu
w obudowie;

5) odlewy zeliwne nalezy wykonywac¢ z uwzglednie-
niem Polskiej Normy PN-EN 1563, w tym zeliwo
sferoidalne gatunku EN-GJS-600-3 o minimalnej
granicy plastycznosci (0,2%) potwierdzonej przez
badania; elementy zeliwne na wewnetrznej stronie
odlewu powinny posiadac trwate oznaczenie obej-
mujgce wewnetrzny wymiar obudowy, typ prefa-
brykatu, znak producenta i date odlewu.

2. Elementy architektoniczne obiektéw budowlanych
metra projektuje sie, biorgc pod uwage ich trwatosg,
niepylenie i utrzymanie w czystosci.

§ 9. Usytuowanie elementow konstrukcyjnych obiek-
tow budowlanych metra jest uwarunkowane wymiara-
mi skrajni obudowy ciggtej oraz warto$ciami tolerancji
wykonania elementow konstrukcyjnych.

§ 10. Obiekty budowlane metra powinny spetniaé¢
wymagania dotyczace dopuszczalnych akustycznych
oddziatywan na érodowisko okreslone w rozporzadze-
niu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodo-
wisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

8 11. Mosty, wiadukty i estakady metra powinny
spetnia¢ wymagania dla kolejowych obiektow inzynie-
ryjnych okreslone w przepisach rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim po-
winny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 151, poz. 987).
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8 12. Pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi
projektuje sie i buduje zzachowaniem wymogdw okres-
lonych w przepisach dziatu lll rozdziatéw 1,2,4,5,6i8
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwiet-
nia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 75, poz. 690, z pézn. zm.%), jezeli przepisy niniejsze-
go rozporzadzenia nie stanowig inaczej.

§ 13. 1. Do budynkoéw i budowli metra nalezy za-
pewni¢ dojscia i dojazdy odpowiednie do przeznaczenia
i sposobu ich uzytkowania oraz przewidywanego nate-
zenia ruchu.

2. Dojscia do stacji metra stanowigce tunele piesze,
w tym przejsScia podziemne, powinny mie¢ szerokos¢
w $wietle nie mniejszg niz5 m oraz wysoko$¢ w Swiet-
le nie mniejszg niz 2,5 m.

3. Stacja metra powinna mieé¢ co najmniej jedno
dojscie na potrzeby ekip ratowniczych, o szerokosci
w $wietle i wysokosci — nie mniejszej niz 2,5 m.

DZIAL IV
Stacje i tunele metra
Rozdziat 1
Warunki ogdlne

8 14. Stacje metra i tunele projektuje sig i buduje
w sposoOb zapewniajgcy wyeliminowanie mozliwosci
zalania, w szczegolnosci poprzez:

1) usytuowanie wejscia do stacji jako najwyzszego
punktu w jego bezposrednim otoczeniu;

2) zapewnienie odprowadzenia wody z dolnego spocz-
nika schodow zejsciowych oraz szybéw windowych;

3) zastosowanie spadkéw nawierzchni skierowanych
na zewnatrz od wejscia do stacji;

4) zastosowanie szczelnych grodzi w przypadku loka-
lizacji w obszarze zalewowym.

§ 15. 1. Szerokos$¢ peronu technologicznego powin-
na wynosi¢ nie mniej niz 1,1 m.

2. Szerokos¢ chodnika technologicznego w tunelu
powinna zapewniaé¢ bezpieczenstwo uzytkownikowi
podczas wykonywania czynnosci, dla ktorych jest prze-
znaczony.

3. Stanowiska postojowe na torach odstawczych
powinny umozliwia¢ bezpieczny postdj pojazdow me-
tra oraz bezpieczne wykonanie podstawowych czyn-
nosci obstugowych w zakresie utrzymania czystosci
tych pojazdow.

4. Tunel powinien by¢ wyposazony w instalacje
wentylacyjng oraz o$wietlenie zapewniajgce $rednie
natezenie $wiatta nie mniejsze niz 10 Ix mierzone na
poziomie gtowki szyny.

4) Zmiany rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r.
Nr 33, poz. 270, 22004 r. Nr 109, poz. 1156, z 2008 r. Nr 201,
poz. 1238, z 2009 r. Nr 56, poz. 461 oraz z 2010 r. Nr 239,
poz. 1597.

§ 16. Perony pasazerskie, dzwigi, schody ruchome
i przejscia w czgsci pasazerskiej, tory odstawcze i czerp-
nio-wyrzutnie projektuje sie w sposéb umozliwiajacy
objecie ich systemem nadzoru wizyjnego.

8 17. Dlugos¢ perondw pasazerskich i technologicz-
nych metra powinna uwzgledniaé lokalizacje urzadzen
sterowania ruchem pojazdow metra, zwanych dalej
,urzadzeniami srp”.

§ 18. 1. Rozwigzania techniczne i architektoniczne
stacji metra i tuneli powinny zapewnia¢ tatwy dostep
do urzadzen i instalacji technicznych bez koniecznosci
stosowania specjalistycznego sprzetu.

2. Stacje metra projektuje sie w sposéb zapewnia-
jacy mozliwos¢ dostepu do $cian konstrukcyjnych sta-
cji.

3. Stacje metra pod wzgledem akustycznym projek-
tuje sie w sposdb zapewniajgcy osiggniecie przez dzwie-
kowy system ostrzegawczy wymaganej wartosci zro-
zumiato$ci mowy wiekszej lub rownej 0,7 na wspdlnej
skali zrozumiatosci (CIS).

4. Na stacjach metra wydziela sie:

1) cze$¢ technologiczng — dostepnag wytgcznie dla
obstugi metra;

2) czes¢ pasazerskg — dostepng dla pasazerow.

§ 19. Stacje metra projektuje sie i buduje w sposéb
zapewniajacy ich dostosowanie do potrzeb oséb o ogra-
niczonej mozliwos$ci poruszania sie.

Rozdziat 2

Budowle i urzadzenia czesci pasazerskiej stacji metra

§ 20. 1. Szyby w przeszkleniach statych i stosowa-
nych okresowo powinny by¢ wykonane ze szkta o pod-
wyzszonym stopniu wytrzymatosci, ttukgcego sie na
drobne, nieostre odtamki.

2. Przegrody szklane i drzwi wej$ciowe projektuje
sie z uwzglednieniem przewidywanej amplitudy zmian
ci$nienia wywotanego ruchem pojazdéw metra. Drzwi
wejsciowe zewnetrzne powinny odpowiadac klasie C1
odpornosci na obcigzenie wiatrem, przy obcigzeniu
charakterystycznym ci$nieniem wiatru nie mniejszym
niz 400 Pa.

§ 21. 1. Stacje metra powinny by¢ wyposazone w sys-
tem informacji wizualnej, gtosowej i dotykowej, w tym
oznaczenia w alfabecie Braille’a.

2. Posadzki i schody state na stacji metra powinny
posiada¢ nawierzchnie o wtasciwosciach przeciw-
poslizgowych.

§ 22. 1. Na stacji metra zapewnia sie co najmniej
jedna trase wolng od przeszkdd taczaca wejscia i wyj-
Scia, dostepne dla osdéb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, z peronami pasazerskimi. Dlugos¢ trasy
wolnej od przeszkdd powinna by¢é mozliwie najkrotsza.
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2. Trasa wolna od przeszkéd moze zawierac pochyl-
nie lub dzwigi osobowe, jezeli sg one przystosowane
do obstugi oséb niepetnosprawnych, zgodnie z przepi-
sami dziatu IV rozdziatu 9 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bu-
dynki i ich usytuowanie, oraz spetniajg wymagania
okreslone w § 23 ust. 12.

3. Trasa wolna od przeszkdd powinna by¢ wyraznie
oznaczona za pomocg informacji wizualnej. Informacje
o trasie wolnej od przeszkod powinny by¢ przekazywa-
ne co najmniej w jednym z nastepujgcych sposobdw:
znaki dzwiekowe i znaki rozpoznawane dotykiem, mapy
w alfabecie Braille'a.

4. Na catej dtugosci trasy wolnej od przeszkod po-
winna przebiegac Sciezka dotykowa.

5. Wzér elementu oraz skrzyzowania i zakohczenia
Sciezki dotykowej okresla zatgcznik nr 4 do rozporza-
dzenia.

6. Jezeli w przebiegu trasy wolnej od przeszkod
prowadzgcej na peron pasazerski w zasiegu reki znaj-
dujg sie porecze lub $ciany, na tylnej czesci poreczy lub
na scianie na wysokosci od 0,85 m do 1 m powinny by¢
umieszczone informacje (na przyktad numer peronu
lub oznaczenie kierunku) w alfabecie Braille'a lub pis-
mem wypuktym. Jedynymi dozwolonymi piktograma-
mi rozpoznawanymi dotykiem sg liczby i strzatki.

7. Posadzki tras wolnych od przeszkdéd powinny
mie¢ witasciwosci przeciwodblaskowe.

§ 23. 1. Drzwi, wejscia i wyjscia na stacjach metra
powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) otwiera¢ sie recznie, poétautomatycznie lub auto-
matycznie;

2) przyciski sterujace otwieraniem drzwi potauto-
matycznych umieszcza sie na wysokosci od 0,8 m
do 1,2 m;

3) sita konieczna do otwarcia lub zamkniecia drzwi
otwieranych recznie w warunkach bezwietrznych
nie powinna przekraczaé¢ 25 N;

4) drzwi automatyczne i potautomatyczne wyposaza
sie w urzadzenia zapobiegajgce zaklinowaniu sie
pasazerow podczas korzystania z drzwi;

5) progi nie moga by¢ wyzsze niz 20 mm, a ich kolor
powinien kontrastowac z kolorem posadzki.

2. Przezroczyste przegrody, takie jak: szklane drzwi
lub przezroczyste $ciany, nalezy oznaczy¢ przynajmniej
dwoma pasami umieszczonymi na wysokosci od
1,5 m do 2 m (pierwszy pas) oraz od 0,85 m do 1,06 m
(drugi pas), kontrastujgcymi kolorystycznie z ttem, o sze-
rokosci nie mniejszej niz 0,1 m, na ktérych moga by¢
umieszczone znaki, symbole lub motywy dekoracyjne.
Przezroczyste przegrody o wysokosci do 1,5 m nalezy
oznaczy¢ jednym pasem umieszczonym bezposrednio
przy goérnej krawedzi $ciany. Oznaczenia takie nie sg
wymagane wzdtuz przezroczystych przegrod, jezeli pa-
sazerowie chronieni sg przed kontaktem z nimi za po-
mocg poreczy lub tawek.

3. Jezeli na stacji metra sg zainstalowane urzgdzenia
do kontroli biletéw z kotowrotami, zapewnia sie przej-
$cie bez kotowrotéw, z ktérego przez caty czas otwarcia
stacji korzystaé bedg mogty osoby o ograniczonej moz-
liwosci poruszania sie.

4. Schody state na stacjach metra projektuje sie
i buduje z uwzglednieniem ponizszych wymagan:

1) 0,6 m przed pierwszym stopniem schodow w gére
oraz 0,6 m przed pierwszym stopniem schodow
w dét, na catej szerokosci schoddéw, powinien by¢
zainstalowany pas oznakowania dotykowego
o minimalnej szerokosci 0,4 m;

2) rozmieszczenie elementow oznakowania dotyko-
wego powinno byé zgodne z uktadem dotykowych
znakow ostrzegawczych;

3) krawedzie pierwszego stopnia schodéw w gore
i pierwszego stopnia schodow w dot, na powierzch-
ni poziomej i pionowej, powinny by¢ oznaczone
pasem o szerokosci nie mniejszej niz 0,05 m, w ko-
lorze kontrastujgcym z kolorem posadzki, a w przy-
padku biegu schodéw o trzech stopniach nalezy
oznakowac wszystkie trzy krawedzie;

4) porecze przy schodach powinny by¢é mocowane na
dwoch poziomach, nizsza na wysokosci 0,7 m, wyz-
sza na wysokosci 1 m mierzonej od krawedzi stop-
ni, powinny wystawacé na dtugos$¢ co najmniej 0,3 m
poza stopien najwyzszy i najnizszy, mie¢ profil za-
okraglony i szeroko$¢ przekroju odpowiadajacag
$rednicy od 30 mm do 50 mm; linia poreczy powin-
na odzwierciedla¢ bieg schoddw, a kolor poreczy
powinien kontrastowac z ttem sgsiadujgcych scian.

5. Schody ruchome powinny posiada¢ minimalng
szerokos$é w Swietle wynoszacg 0,9 m.

6. Krawedz poziomej powierzchni statej schodéw
ruchomych nalezy oznakowaé pasem o szerokosci 0,1 m
w kolorze kontrastujgcym z kolorem posadzki.

7. Dopuszczalne jest wykorzystanie jako dotykowych
znakéw ostrzegawczych elementow konstrukcyjnych
zainstalowanych w podtodze przed schodami, jezeli ich
szerokosé jest nie mniejsza niz 0,4 m.

8. Na stacji metra powinna znajdowaé sie co naj-
mniej jedna ogdlnodostepna toaleta, przystosowana
do potrzeb os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie, wyposazona w urzgdzenia zapewniajgce mozliwosé
tacznosci z obstugg metra.

9. Punkty informacyjne, telefony alarmowe, przy-
ciski alarmowe w obszarze trasy wolnej od przeszkod
powinny by¢ zlokalizowane na wysokosci od 0,8 m
do 1,2 mi oznaczone dotykowymi znakami ostrzegaw-
czymi.

10. Dzwigi osobowe powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w przepisach dziatu IV rozdziatu 9 rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.
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11. Przed drzwiami dZzwigu osobowego przeznaczo-
nego do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poru-
szania sie nalezy umiesci¢ znak zakonczenia $ciezki do-
tykowej okreslony w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

12. Szerokos$é otworu drzwiowego stanowigcego
wejscie do kabiny dzwigu, o ktérym mowa w ust. 11,
powinna wynosi¢ nie mniej niz 1 m.

8 24. 1. Granice strefy zagrozenia peronu pasazer-
skiego rozciggajacej sie od krawedzi peronu po stronie
toru metra oznacza sie znakami ostrzegawczymi wizual-
nymi i dotykowymi.

2. Wizualne znaki ostrzegawcze stanowig pasy o ko-
lorze kontrastujgcym z kolorem posadzki:

1) o szerokosci nie mniejszej niz 0,1 m, umieszczone
bezposrednio przy krawedzi peronu pasazerskiego;

2) o szerokosci nie mniejszej niz 0,05 m, umieszczone
w odlegtosci nie mniejszej niz 0,6 m od krawedzi
peronu pasazerskiego.

3. Wz6r elementu oraz uktad rozmieszczenia doty-
kowych znakow ostrzegawczych okresla zatgcznik nr 5
do rozporzadzenia.

§ 25. Perony pasazerskie powinny posiadac¢ szero-
kos$¢ nie mniejszg niz:

1) 10 m dla peronéw wyspowych;

2) 5 m dla peronéw bocznych.

§ 26. Odlegto$¢ miedzy krawedzig peronu pasazer-
skiego a wagonem i réznica poziomow miedzy krawe-
dzig peronu pasazerskiego a podtogg obcigzonego
wagonu powinna zapewnia¢ bezpieczne wsiadanie
i wysiadanie pasazeréw.

Rozdziat 3

Budowle i urzadzenia czesci technologicznej
stacji metra

§ 27. Szerokos¢ chodnikéw technologicznych
w $wietle powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,75 m.

§ 28. 1. W czesci technologicznej stacji metra sytu-
uje sie w szczegodlnosci pomieszczenia przeznaczone
dla wewnetrznych urzadzen srp, urzagdzen telekomuni-
kacyjnych, urzgdzen sterowania, automatyki i urzgdzen
zasilajgcych te urzadzenia, pomieszczenia dla obstugi
metra oraz konstrukcje wsporcze, kanaty i przepusty
dla przewodow i kabli dla wykonania przewodowej
sieci potagczeniowej tych urzadzen.

2. Konstrukcje wsporcze, kanaty i przepusty dla prze-
wodow i kabli dla przewodowej sieci potaczeniowej
urzgdzen, o ktéorych mowa w ust. 1, powinny znajdowac
sie w kazdym tunelu. Jezeli wspdlny tunel obejmuje
dwa tory linii metra, rozwigzanie takie stosuje sie na
obu scianach tunelu.

DZIAL V
Nawierzchnia i uksztattowanie toru metra

§ 29. Tory metra klasyfikuje sie nastepujaco:

1) tory kategorii 1 — przeznaczone do ruchu pojazdéw
metra o maksymalnym nacisku osi 140 kN i pred-
kosci maksymalnej 90 km/h;

2) tory kategorii 2 — przeznaczone do ruchu pojazdow
metra o maksymalnym nacisku osi 140 kN i pred-
kosci maksymalnej 30 km/h;

3) tory kategorii 3 — przeznaczone do ruchu pojazdow
kolejowych lub pojazdow metra o maksymalnym
nacisku osi 221 kN i predkosci maksymalnej 70 km/h.

8 30. Konstrukcja nawierzchni torowej powinna
zapewniaé w sposob trwatly:

1) bezpieczny ruch pojazdéw metra w warunkach
techniczno-eksploatacyjnych przypisanych do okres-
lonej kategorii toru metra;

2) ograniczenie oddziatywan hatasu i wibracji na pa-
sazeréw i otoczenie linii metra;

3) ochrone przed prgdami btagdzgcymi;

4) bezpieczenstwo pozarowe.

8 31. 1. Konstrukcja nawierzchni torowej powinna
umozliwia¢ mocowanie napedow oraz zabezpieczen
przed zmiang potozenia iglic zwrotnic i ruchomych dzio-
béw krzyzownic.

2. Nawierzchnia torowa powinna zapewnia¢ wtas-
ciwg wspotprace z wbudowanymi w konstrukcje toru
lub zamocowanymi do elementéw nawierzchni urzg-
dzeniami srp.

8 32. Nawierzchnie torowg wykonuje sie z szyn
o profilu 49E1 lub 60E1, ztaczek i podpdr szynowych
oraz podsypki w nawierzchniach podsypkowych albo
podbudowy betonowej w nawierzchniach bezpodsyp-
kowych.

8§ 33. Ztgcza szynowe w nawierzchni torowej powin-
ny by¢é wykonane jako:

1) ztgcza klasyczne (z uzyciem pary tubkow), izolowa-
ne lub nieizolowane — stosowane w torach kate-
gorii 2 i 3 tgczonych stykowo — odpowiednio na
odcinkach izolowanych lub nieizolowanych;

2) ztgcza spawane lub zgrzewane — stosowane w to-
rach bezstykowych na odcinkach nieizolowanych;

3) ztacza klejono-sprezone — stosowane w torach bez-
stykowych na odcinkach izolowanych.

8 34. Przytwierdzenia szyn w nawierzchni torowej
powinny by¢ wykonane jako posrednie przytwierdzenia
typu K lub bezposrednie przytwierdzenia sprezyste do
podktadow i podrozjezdnic:

1) drewnianych — w torach kategorii 1, 2i 3;

2) betonowych — w torach kategorii 3 (na tgcznicy
kolejowej);
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3) blokowych w otulinie wibroizolacyjnej — w torach
kategorii 11 2;

4) blokowych ze $srubami kotwigcymi wklejanymi
w podbudowe betonowa — w torach kategorii 1i 2.

§ 35. Na odcinkach toréw metra, w celu spetnienia
wymagan okreslonych w pkt 1 zatgcznika nr 2 do roz-
porzadzenia, powinna by¢ stosowana nawierzchnia
bezpodsypkowa z wibroizolacja.

§ 36. 1. Na koncu toru metra niepotagczonego z in-
nym torem umieszcza sie koziot oporowy.

2. Nawierzchnia torow zeberek ochronnych i innych
torow, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie powin-
ny by¢ zakonczone koztem oporowym, powinna by¢
tego samego typu i konstrukcji co nawierzchnia toru
przed zeberkiem ochronnym lub koztem oporowym.

§ 37. W torach metra moga by¢ stosowane odboj-
nice i przyrzady wyréwnawcze.

Tablica 1

§ 38. W torach metra kategorii 1 potozonych w tuku
o promieniu ponizej 400 m powinny by¢ umieszczone
urzgdzenia do smarowania krawedzi szyny.

§ 39. Odcinki proste toru metra stanowigce potacze-
nia miedzy krzywymi przejsciowymi, rampami prze-
chytkowymi oraz poziomymi tukami kotowymi bez
krzywych przejsciowych i ramp przechytkowych powin-
ny mie¢ dtugosé (L_) nie mniejsza niz obliczana wedtug
wzoru Lp =0,25x V., [m],

gdzie: V., — maksymalna predkos¢ [km/h],

przy czym diugos¢ L_ nie moze by¢ mniejsza niz
L_ =20 m dla torow kategorii 2 oraz Lp =10 m dla torow
kategorii 3.

§ 40. Poziome tuki kotowe toru metra powinny mie¢
promienie o wartosciach nie mniejszych niz okreslone
w tablicy 1.

Wielko$¢ promienia tuku kotowego [m]

Kategoria toru .
w torze metra w uzasadnionych .
w torze metra w rozjazdach
przypadkach
1 400 300 190
2 70
3 300 190

8 41. 1. Tory metra w obrebie peronu pasazerskiego
powinny stanowi¢ odcinki proste.

2. W szczegodlnie uzasadnionych przypadkach do-
puszcza sie, aby tory metra w obrebie peronu pasazer-
skiego stanowity poziomy tuk kotowy o promieniu nie
mniejszym niz 700 m.

§ 42. 1. Dlugo$¢ poziomego tuku kotowego toru
metra mierzona miedzy koncami krzywych przejscio-
wych, a takze dtugos¢ tuku, gdy nie ma krzywych przej-
$ciowych, powinna mie¢ diugos¢ L; nie mniejszg niz
obliczona wedtug wzoru L, =0,25 x V. [m],
gdzie: V., — maksymalna predkosc¢ [km/h],

przy czym ditugos¢ L; nie moze by¢ mniejsza niz
L, =20 m dla toréw kategorii 2 oraz L, =10 m dla toréw
kategorii 3.

2. W przypadku gdy nie mozna uzyska¢ minimalnej
dtugosci poziomego tuku kotowego miedzy krzywymi
przejsciowymi, stosuje sig uktad ztozony z dwéch przy-
legtych do siebie krzywych przejsciowych.

8 43. 1. Krzywe przejsciowe stosuje sie w torach
metra kategorii 1 i 3 miedzy odcinkami prostymi toru
i odcinkami toru w poziomym tuku kotowym o promie-
niu R = 2000 m oraz przy tgczeniu tukéw o réznych
promieniach i jednakowym kierunku.

2. Od warunku, o ktorym mowa w ust. 1, mozna
odstgpi¢ w nastepujgcych przypadkach:

1) przy potaczeniu dwoch poziomych tukéw kotowych,
gdy réznica krzywizn wynosi:
1 1 1

R, R, - 1500’

gdzie R oznacza promien poziomego tuku kotowego;
2) na potaczeniach miedzytorowych, w ktérych pozio-

me tuki kotowe o matych promieniach sg wykony-
wane bez przechytki;

3) na torach odstawczych.

§ 44. Dtugosci krzywej przejsciowej okresla sie we-
dtug wzoru:

|, =V x h/100 [m],

gdzie: |, — dtugosc krzywej przejsciowej, V — predkos¢
pojazdow metra [km/h], h — przechytka tuku [mm],

przy czym dtugos$c |, nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 x h.

§ 45. Punkty poczatkowe krzywych przejsciowych
powinny byé oddalone co najmniej 6 m od poczgtkéw
i koncow rozjazddéw, przeset mostoéw, wiaduktow i esta-
kad metra oraz przyrzagdéw wyréwnawczych.

§ 46. Uktad geometryczny torow metra w rzucie
poziomym projektuje sie w sposdb zapewniajacy, ze
przyspieszenie niezrownowazone (a) wystepujace na
krzywych poziomych nie przekroczy 0,3 m/s?.
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§ 47. 1. Tory metra w przekroju poprzecznym po-
winny spetnia¢ nastgpujgce wymagania:

1) nominalna szerokos$¢ toru na odcinku prostym
i toru w poziomych tukach kotowych o promieniu
R = 300 m, mierzona migdzy wewnegtrznymi ptasz-
czyznami gtéwek szyn, 14 mm ponizej goérnej

Tablica 2

powierzchni gtéwki szyny, powinna wynosi¢
1435 mm;

2) w poziomych tukach kotowych o promieniach
R < 300 m nominalna szerokos$¢ toru powinna byé
powiekszona o warto$¢ poszerzenia toru okreslong
w tablicy 2

R 300 275 250 225 215

200

190 175 150 125 100 70

P 0 3 5 8 10

12 14 16 16 20 20 20

gdzie: R — promien poziomego tuku kotowego [m], P — warto$¢ poszerzenia toru [mm];

3) przejscie od szerokosci nominalnej toru do zwiek-
szonej szerokosci toru w poziomym tuku kotowym
powinno by¢ wykonywane stopniowo, na krzywej
przejsciowej lub na odcinku prostym, jesli nie ma
krzywej przejsciowej;

4) poszerzenie toru w tukach nalezy wykonywac przez
odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku srodka
tuku;

5) dla poziomych tukéw kotowych o réznych posze-
rzeniach toru potaczonych krzywa przejsciowa przej-
$cie od jednej szerokosci do drugiej nalezy wykonaé
na dtugosci krzywej przejsciowej;

6) jezeli dwa poziome tuki kotowe jednakowego kie-
runku sg potaczone wstawka, to nalezy na niej wy-
kona¢ dwa przejscia od toru poszerzonego na tukach
do toru nominalnego i miedzy koncami tych przejsé¢
wykonac¢ odcinek toru nieposzerzonego o dtugosci
ustalonej zgodnie z § 39.

2. Dopuszcza sie odchylenia od nominalnej szero-
kosci toru metra wynoszgce + 2 mm, przy czym dopusz-
czalna zmiana szerokosci toru na dtugosci 1 m wynosi:

1) dla toréw bezpodsypkowych + 1 mm;
2) dla torow podsypkowych + 2 mm;

3) w sgsiedztwie ztgczy zgrzewanych + 2 mm.

8 48. 1. W poziomych tukach kotowych o promieniu
R <4000 m w celu zrbwnowazenia przyspieszenia od-
srodkowego stosuje sig przechytke toru metra.

2. W zaleznosci od rodzaju konstrukcji nawierzchni
torowej przechytke toru metra ksztattuje sie:

1) w torach z nawierzchnig bezpodsypkowg — przez
podniesienie zewnetrznego toku szynowego o po-
towe wymaganej wartosci przechytki i obnizenie
o takg sama warto$¢ wewnetrznego toku szynowe-
go;

2) w torach z nawierzchnig podsypkowa — przez pod-
niesienie zewnetrznego toku szynowego o catg wy-
magang wartosé¢ przechytki wzgledem wewnetrz-
nego toku szynowego.

§ 49. 1. Wartos¢ przechytki toru metra nalezy obli-
czaé¢ wedtug wzoru:

11,8 x V2
R
gdzie: h — warto$¢ przechytki [mm], V. — predkos¢

jazdy pociggu [km/h], R — promien tuku [m], przy
uwzglednieniu wartosci a < 0,3 [m/s?],

h= —1563a,

przy czym warto$¢ obliczonej przechytki zaokragla sie
do 5 mm.

2. Nie nalezy stosowac przechytek toru metra wiek-
szych niz 150 mm i mniejszych niz 10 mm.

3. Dopuszcza sie tolerancje przechytki toréw metra
+2 mm.

§ 50. Dopuszczalna wichrowato$¢ toru na dtugosci
5 m wynosi:

1) dla torow metra kategorii 1 —4 mm;

2) dla torow metra kategorii 2 — 6 mm.

§ 51. 1. Rampa przechytkowa powinna by¢ uksztat-
towana prostoliniowo (liniowy przyrost przechytki toru
metra) i zlokalizowana na odcinku krzywej przej$ciowej,
a jesli krzywa ta nie wystepuje — na odcinkach prostych
przylegtych do tuku.

2. Predkos¢é podnoszenia sie kota na rampie prze-
chytkowej nie powinna przekracza¢ wartosci 45 mm/s.

3. Rampa przechytkowa konczy sie na poczatku
poziomego tuku kotowego.

4. Dtugos¢ rampy przechytkowej oblicza sie wedtug
wzoru dla dtugosci krzywej przejsciowej, okreslonego
w § 44,

§ 52. Jezeli odcinek prosty toru metra miedzy tuka-
mi jednego kierunku ma dtugo$¢ mniejszg od okreslo-
nej w § 39, to:

1) przy jednakowych promieniach tukéw ich przechyt-
ka powinna by¢ zachowana na catej dlugosci wstaw-
ki prostej;

2) przy réznych promieniach tukow przejscie z mniej-
szej do wiekszej przechytki tuku wykonuje sie stop-
niowo na dtugosci wstawki prostej.
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8 53. Jezeli miedzy dwoma tukami odwrotnego
kierunku odcinek prosty toru metra ma dtugosé¢ mniej-
szg od okreslonej zgodnie z § 39, to na odcinku tym
wykonuje sie rampy przechytkowe dla kazdego z tukéw
o dtugosciach dopuszczalnych i minimalnej wstawce
prostej miedzy nimi okres$lonej zgodnie z § 39.

§ 54. Odlegtosé miedzy osiami dwoch lezacych obok
siebie torow metra powinna zapewniaé zachowanie
skrajni budowli.

§ 55. 1. W torach metra stosuje sie rozjazdy o pro-
mieniach toru zwrotnego 190 m lub 300 m, o skosie 1:9
oraz w podwdjnych potaczeniach toréw — skrzyzowa-
nia torow o skosie 1:4,444.

2. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach w to-
rach metra kategorii 2 dopuszcza sie stosowanie roz-
jazdoéw o promieniach toru zwrotnego 150 m lub 70 m
o skosie 1:7 lub 1:5.

3. Rozjazdy i skrzyzowania w torach metra sytuuje
sie z uwzglednieniem ponizszych wymogow:

1) rozjazdy sytuuje sie na odcinkach prostych torow;

2) odlegtos$¢ poczatku lub konca rozjazdu od peronu
pasazerskiego powinna wynosi¢ co najmniej 6 m;

3) rozjazdy w potgczeniach miedzytorowych torow
metra, z wyjatkiem toréw odstawczych, sytuuje sie
zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdow metra;

4) w pojedynczych potgczeniach torow rozjazdami
minimalna wstawka prosta miedzy tukami odwrot-
nymi rozjazdéw powinna wynosié¢ 6 m;

5) punkty poczatkowe lub koncowe krzywych przej-
$ciowych, ramp przechytkowych, wstawek przej-
Sciowych od toru normalnego do toru poszerzone-
go w tukach, poziomych tukow kotowych bez krzy-
wej przejsciowej lub rampy przechytkowej powinny
by¢ oddalone co najmniej 6 m od poczagtku lub
konca rozjazdu;

6) w uzasadnionych przypadkach przy uktadaniu roz-
jazdu o promieniu 190 m i skosie 1:9 do wstawki
o dtugosci 6 m moze byc¢ wliczony odcinek prosty
w krzyzownicy tego rozjazdu;

7) potgczenia rozjazdéw i skrzyzowan z szynami wy-
konuje sie jako ztacza klasyczne;

8) minimalna dtugos$¢ odcinka toru miedzy rozjazdami
powinna wynosi¢ 12,5 m w torach kategorii 1i 6 m
w torach pozostatych kategorii;

9) szyny w rozjazdach powinny by¢ ustawiane bez
pochylenia poprzecznego.

§ 56. 1. W tunelu o przekroju okrggtym poszerzenie
skrajni jest realizowane przez przesunigcie osi tunelu
do wewnatrz tuku w stosunku do osi toru.

2. Skrajnie budowli i obudowy ciagtej w tunelu
o przekroju prostokatnym na poziomych tukach koto-
wych, krzywych przejsciowych i rozjazdach, w stosun-
ku do skrajni obowigzujgcych na odcinkach prostych
linii metra, powinny by¢ poszerzone od wewnetrznej

i zewnetrznej strony toru metra, a takze podwyzszone
w przypadku wystepowania tukow poziomych z prze-
chytka i tukéw pionowych. Wartosci tych poszerzen sa
zalezne od parametrow tukow, krzywych przejsciowych,
ramp przechytkowych i przechytek toru.

3. Poszerzenia skrajni dla rozjazdéw okresla sie tak,
jak dla poziomego tuku kotowego bez przechytki,
uwzgledniajgc poszerzenia toru metra w rozjazdach.

DZIAL VI

Budowle i urzagdzenia infrastruktury
technicznej metra

Rozdziat 1
Wentylacja i klimatyzacja

8 57. 1. Pomieszczenia techniczne oraz higieniczno-
-sanitarne w obrebie stacji metra powinny by¢ wypo-
sazone w wentylacje lub klimatyzacje.

2. W pomieszczeniach przeznaczonych na staty po-
byt ludzi powinna byé stosowana klimatyzacja.

3. W przypadku pobierania powietrza z tunelu po-
biera sie je przez filtr z tunelu wjazdowego na stacje
metra.

§ 58. 1. W pomieszczeniach przepompowni sciekdw
zapewnia sie mozliwo$¢ awaryjnego uruchomienia
wentylacji przed wejsciem do pomieszczenia.

2. Wyrzut powietrza z pomieszczenia przepompow-
ni powinien by¢ wyprowadzony ponad poziom terenu.

§ 59. 1. Czerpnio-wyrzutnie powinny by¢ lokalizo-
wane w miejscu zapewniajgcym pobieranie powietrza
niezanieczyszczonego oraz usuwanie zuzytego powie-
trza w sposob niewptywajgcy negatywnie na warunki
sanitarne i akustyczne oraz niepowodujacy zagrozenia
pozarowego dla sgsiednich obiektow budowlanych
i terenow.

2. Otwory czerpalne sytuuje sie w taki sposob, aby
powietrze do systemu wentylacji byto czerpane na wy-
sokosci co najmniej 2 m powyzej poziomu terenu.

3. Otwory czerpalne nalezy zabezpieczy¢ ostong
przed opadami atmosferycznymi oraz dostepem oséb
niepowotanych, w szczegdlnosci przez wykonanie za-
luzji zewnetrznych lub ram stalowych.

Rozdziat 2

Instalacje wodno-kanalizacyjne, odwadniajace
i ogrzewania

§ 60. 1. Zrédtem zaopatrzenia w wode obiektow
budowlanych metra powinna by¢ sie¢ wodociggu miej-
skiego.

2. Stacje metra powinny mie¢ dwa niezalezne przy-
tacza wody nie mniejsze niz DN 100 kazde.

3. Instalacje wodne powinny byé zabezpieczone
przed zamarzaniem.
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4. Rury stalowe powinny by¢ zabezpieczone przed
korozjg chemiczna. Rury biegnace przy torowisku po-
winny by¢ zabezpieczone przed pradami btagdzacymi.
W miejscach krzyzowania rur z torami nalezy wykony-
wac izolacje elektryczna.

8 61. 1. W kazdym tunelu przewody instalacji
wodociggowej przeciwpozarowej powinny by¢ prowa-
dzone po przeciwnej stronie toru metra niz trzecia szy-
na na wysokosci 0,6 m—0,8 m nad gtéwka szyny. Prze-
wody te powinny by¢ potaczone z instalacjg wodocia-
gowa przeciwpozarowg kazdej stacji.

2. Na stacjach metra projektuje sie i buduje instala-
cje wodociggowa, oddzielng od instalacji wodociggowej
przeciwpozarowej, wyposazong w zawory czerpalne
o $rednicy zaworu 20 mm, umieszczone na koncach
peronow pasazerskich, w szybach wentylacyjnych
i w pomieszczeniach technicznych.

8 62. 1. W podziemnych budowlach metra projek-
tuje sie system odprowadzania wody z mycia tuneli
i stacji metra, urzadzen chtodniczych oraz przeciw-
pozarowych, a takze przeciekdédw z gruntu przez nie-
szczelnosci w instalacjach wodochronnych.

2. Uktad odwadniania torowiska powinien posiadaé
pompownie usytuowane w najnizszych punktach toro-
wiska dla danego obiektu.

3. Ciagi kanalizacyjne metra znajdujace sig ponizej
kanatéw odbiorczych powinny byé zabezpieczone na
przytaczach kanalizacyjnych automatycznymi zaworami
burzowymi.

4. System kanalizacji sanitarnej do odbioru i odpro-
wadzenia $ciekdow w budowlach i budynkach metra
nalezy potaczy¢ z systemem kanalizacji sanitarnej miej-
skiej. Od urzadzen sanitarnych umieszczonych powyzej
poziomu powierzchni terenu odprowadzanie $sciekow
nalezy prowadzi¢ systemem grawitacyjnym.

5. Odprowadzenie $ciekdw prowadzi sie za posred-
nictwem zbiornikow do systemu kanalizacji sanitarnej
miejskiej. W zbiornikach $ciekdéw nalezy uwzglednié
kosze na skratki. Nachylenie dna zbiornika powinno by¢
wieksze od 1 %.. Objeto$¢ zbiornika powinna wynosié
nie mniej niz 100 m3.

§ 63. 1. Przepompownie $ciekow lokalizuje sie w od-
dzielnych pomieszczeniach i wyposaza sie co najmniej
w dwie niezaleznie sterowane pompy. Pompy montuje
sie ponizej poziomu sciekow w zbiorniku.

2. Scieki odprowadzone za pomoca pomp powinny
by¢ wtaczone do sieci miejskiej za posrednictwem stud-
ni rozpreznej przez dwa rurociggi ttoczne.

3. Dla kazdej pompy kanalizacyjnej nalezy przewi-
dzie¢ oddzielne linie ssgce utozone ze spadkiem nie
mniejszym niz 5 %o. Na liniach ssacych oraz rurociggach
zasilajgcych montuje sie zawory zwrotne.

§ 64. 1. Jezeli stacje metra nie mogg by¢ zasilane
z miejskiej sieci cieptowniczej, jako zrédto zaopatrzenia
w cieplo stosuje si¢ energie elektryczna.

2. Jako nosnik ciepta stosuje sie ogrzane powietrze,
przy czym powinna by¢ wykorzystywana energia ciepl-
na odzyskana z pracy urzgdzenh technicznych.

Rozdziat 3
Sterowanie ruchem pojazdéw metra

§ 65. 1. Urzadzenia srp, w zaleznosci od przeznacze-
nia, instaluje sie jako:

1) urzadzenia zewnetrzne wbudowane w konstrukcje
toru metra zamocowane do elementéw nawierzch-
ni torowej lub wbudowane w podtorze albo zamo-
cowane do $cian, stupow, elementow konstrukey;j-
nych budowli metra;

2) urzadzenia wewnetrzne umieszczone w nastaw-
niach, kontenerach lub wydzielonych pomieszcze-
niach technicznych stacji metra.

2. W skrajni budowli dopuszcza sie montowanie
urzgdzen przeznaczonych do bezposredniego kontaktu
z urzadzeniami pojazdu metra.

3. Zewnegtrzne urzadzenia srp nie powinny:

1) ostabiaé wytrzymatosci elementu nawierzchni to-
rowej lub podtorza;

2) powodowacé zmian w warunkach kontaktu kota z szy-
ng;

3) uniemozliwia¢ wykonywania czynnosci zwigzanych
z utrzymaniem i naprawami toru metra;

4) naruszac¢ systemu odwodnienia nawierzchni torowej
metra.

§ 66. Iglice rozjazdéw i ruchome dzioby krzyzownic
torow metra powinny miec¢ zabezpieczenia przed zmia-
ng potozenia w czasie przejazdu pojazdow metra oraz
powinny byé wyposazone w napedy zwrotnicowe oraz
kontrolery potozenia.

8 67. 1. Zewnetrzne urzadzenia srp obejmuja:
1) sygnalizatory przytorowe i wskazniki;
2) napedy zwrotnicowe, kontrolery potozenia;

3) przytorowe podzespoty uktadow kontroli niezaje-
tosci, w tym odcinki izolowane i dtawiki torowe
albo urzadzenia lokalizowania pojazdu metra, jeze-
li je zastosowano;

4) przytorowe podzespoty urzgdzen automatyzacji
prowadzenia ruchu pojazdéw metra, w tym przyto-
rowe urzgdzenia mechaniczne automatycznego
ograniczania predkosci.

2. Na linii metra powinny by¢ stosowane $Swietlne
sygnalizatory przytorowe lub urzadzenia automatyzacji
prowadzenia ruchu pojazdéw metra. Sygnalizatory lo-
kalizuje sie w taki sposdb, aby zapewni¢ do nich tatwy
dostep i wtasciwg widocznosé sygnatow nadawanych
przez sygnalizator. W tunelu stosuje sie wskazniki to-
rowe Swietlne lub wykonane z materiatu o duzym wspot-
czynniku odbicia $wiatta.

3. Przytorowe urzadzenie mechanicznego oddziaty-
wania na uktad hamulcowy pojazdu lokalizuje sie przed
koncem kazdego toru przeznaczonego do jazdy pojazdow
metra wyposazonych w urzgdzenia automatycznego
ograniczania predkosci (aop), w odlegtosci odpowiada-
jacej diugosci drogi hamowania nagtego z najnizszego
stopnia predkosci kontrolowanego w systemie aop.
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4. Na linii metra stosuje sie elektrycznie zasilane
napedy zwrotnicowe, ktére lokalizuje sie tak, aby za-
pewni¢ do nich tatwy dostep, w szczegdlnosci przez
umieszczenie po przeciwnej stronie toru metra niz trze-
cia szyna lub stosowanie przerw w trzeciej szynie, je-
zeli umieszczenie napedu z przeciwnej strony jest nie-
mozliwe, przy czym nalezy zwréci¢ uwage na kolizje
z innymi instalacjami.

5. W torach metra i na stacji techniczno-postojowej
moga by¢ stosowane mechaniczne reczne napedy
zwrotnicowe, ktore nalezy lokalizowac tak, aby zapew-
ni¢ do nich tatwy dostep.

Rozdziat 4
Zasilanie elektroenergetyczne

8 68. 1. Budowle i urzagdzenia zasilania elektroener-
getycznego linii metra powinny:

1) zapewnia¢ dostarczanie energii elektrycznej o para-
metrach odpowiednich do potrzeb uzytkowych;

2) zapewniaé ochrone przed porazeniem pragdem elek-
trycznym, przepigciami taczeniowymi i atmosferycz-
nymi, powstaniem pozaru, wybuchem i innymi
szkodami;

3) nie wywotywac emisji drgan i hatasu przekraczaja-
cego dopuszczalny poziom oraz szkodliwego od-
dziatywania pol elektromagnetycznych.

2. Urzgdzenia podstacji trakcyjno-elektroenergetycz-
nych wraz z liniami zasilajgcymi podstacje oraz sieé
trakcyjna projektuje sie jako przystosowane do wspot-
pracy z pojazdami metra wyposazonymi w urzadzenia
hamowania odzyskowego.

§ 69. Odlegtos$¢é miedzy podstacjami trakcyjno-elek-
troenergetycznymi, typ zastosowanych w nich urzadzen
oraz parametry sieci zasilajgcej i powrotnej powinny
uwzgledniaé:

1) system zasilania elektrotrakcyjnego i jego konfigu-
racje;

2) zatozone dla danej linii metra natezenie ruchu po-
jazdow metra;

3) rodzaj, predkosci jazdy i mase pojazdéw metra;

4) typ elektryczny pojazdow metra, w tym mozliwos$c
hamowania odzyskowego;

5) profil linii metra;

6) przyjety poziom niezawodnosci zasilania w warun-
kach normalnych i awaryjnych;

7) oddziatywanie na zasilajgcg sie¢ elektroenergetycz-
ng;

8) spadki napieé¢ w sieci trakcyjnej;

9) obcigzenia uktadu zasilania elektrotrakcyjnego i nie-
trakcyjnego.

§ 70. 1. Podstacje trakcyjno-elektroenergetyczne
powinny by¢:

1) wyposazone w wentylacje lub klimatyzacje;

2) wyposazone w statle samoczynne urzadzenia gas-
nicze;

3) przystosowane do pracy z obstugg i zdalnego ste-
rowania;

4) zasilane dwiema niezaleznymi liniami kablowymi
z dwoch niezaleznych gtéwnych punktéw zasilaja-
cych (GPZ) publicznej sieci zasilajgcej;

5) wyposazone w linie kablowa zasilania awaryjnego
z sasiednich podstacji trakcyjno-elektroenergetycz-
nych.

2. W przypadku stosowania systemu zasilania pra-
du statego trakcyjne zespoty prostownikowe powinny
charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

1) transformatory powinny byé wykonane jako suche,
chtodzone powietrzem z odczepowag regulacjg na-
piecia;

2) uktad potaczen powinien zapewnia¢ wielopulsowos$é
napiecia wyprostowanego i oddziatywanie na sie¢
zasilajgcg w zakresie dopuszczalnym przez opera-
tora sieci dystrybucyjnej oraz oddziatywanie na
system elektrotrakcyjny w zakresie niepowodujgcym
zaktocen pracy innych systemow;

3) powinna by¢ zapewniona odpowiednia klasa prze-
cigzalnosci;

4) powinny by¢ stosowane odpowiednie uktady za-
bezpieczen, sygnalizacji, sterowania i automatyki

pozwalajgce na wigczenie w system kontroli i zdal-
nego sterowania.

3. Szyna powrotna podstacji trakcyjno-elektroener-
getycznej pradu statego powinna by¢ izolowana wzgle-
dem ziemi, a rezystancja izolacji nie powinna by¢ mniej-
sza niz 0,6 MQ.

8 71. 1. Linie elektroenergetyczne zasilajgce podsta-
cje trakcyjno-elektroenergetyczne powinny byé budo-
wane jako linie kablowe.

2. W rozdzielni $redniego napiecia zaleca sie stoso-
wanie ruchomych wytgcznikéw préozniowych.

§ 72. 1. W sieci trakcyjnej stosuje sie miedziane
kable trakcyjne zasilajgce i powrotne o odpowiednio
dobranym przekroju zyty roboczej i napigciu znamio-
nowym.

2. Utozenie kabli trakcyjnych nalezy prowadzi¢ tak,
aby nie naruszaty skrajni budowli i obudowy ciagtej,
a takze nie kolidowaty z instalacjami i urzagdzeniami
torowymi, urzadzeniami srp oraz z odwodnieniem to-
rowiska.

3. Utozenie kabli nie powinno powodowac¢ utrudnien
w czynnosciach technologicznych zwigzanych z utrzy-
maniem metra.

4. W miejscach skrzyzowan z torami metra przewo-
dy i kable nalezy uktada¢ w rurach przepustowych.

§ 73. 1. Kable zasilajace sie¢ trakcyjng powinny byé
przytgczone do jezdnej sieci trakcyjnej za pomoca od-
tacznikow zdalnie sterowanych (rozdzielnice sieci trak-
cyjnej).
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2. Potgczenie rozdzielnicy sieci trakcyjnej z trzecia
szyng wykonuje sie w taki sposob, aby nie przenosito
ono drgan i naprezen z tej szyny na zaciski rozdzielnicy.

3. Dla toréw na stacji techniczno-postojowej prze-
widuje sie rozdzielnice sieci trakcyjnej dla poszczegol-
nych toréw, wyposazone w sygnalizacje alarmowg
akustyczng i optyczng, ostrzegajgcg o wigczeniu napie-
cia.

8 74. 1. Zasilanie sieci trakcyjnej wiecej niz jednej
linii metra z jednej podstacji trakcyjno-elektroenerge-
tycznej jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze kazda
z linii jest zasilana z oddzielnego prostownika tej pod-
stacji i poprzez wydzielone sekcje szyn zbiorczych, za-
silajgcej i powrotne;j.

2. Kable powrotne z jednej strony przytagczone do
szyny powrotnej podstacji trakcyjno-elektroenergetycz-
nej nalezy z drugiej strony taczy¢ ze srodkowymi wy-
prowadzeniami uzwojen dtawikéw torowych, jesli sg
wymagane przez urzadzenia srp. Sie¢ powrotna na
stacji metra oraz w tunelach powinna posiada¢ pota-
czenia poprzeczne.

§ 75. Jezdna siec trakcyjna powinna by¢:

1) wykonana z materiatéw dobrze przewodzacych i od-
pornych na $cieranie;

2) w obrebie peronu pasazerskiego i peronu techno-
logicznego zabezpieczona ostong izolacyjna.

§ 76. 1. Usytuowanie konstrukcji wsporczych jezdnej
sieci trakcyjnej przy torze metra nie powinno:

1) utrudnia¢ lub ogranicza¢ czynnosci technologicz-
nych wykonywanych przy utrzymaniu linii metra;

2) kolidowaé z innymi urzgdzeniami i zaktdcac ich
funkcjonowania.

2. Jezdna sie¢ trakcyjna powinna by¢ dzielona na
sekcje zasilane dwustronnie z sgsiednich podstacji
trakcyjno-elektroenergetycznych. Sekcje toru parzyste-
go i nieparzystego moga by¢ zwierane poprzecznie za
pomoca urzadzen z wytgcznikami szybkimi niespolary-
zowanymi.

3. Odcinki sieci trakcyjnej stanowigce jedng sekcje
powinny by¢ odpowiednio potgczone ze sobg tgcznika-
mi lub kablami.

4. Na poczatku i koncu odcinka miedzy przerwami
trzeciej szyny projektuje sie wslizg zabezpieczajacy od-
bieraki pradu w pojezdzie metra przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

8 77. 1. Na sekgji sieci trakcyjnej nalezy zainstalowac
sterowane zdalnie odtgczniki uszyniajgce, wyposazone
w naped silnikowy, sygnalizacje stanu potozenia i blo-
kade uniemozliwiajagcg manewrowanie odtgcznikiem
przy zatagczonym napieciu na sie¢ trakcyjna.

2. Naped odtacznikéw uszyniajgcych powinien by¢
wtaczony w system zdalnego sterowania w Centralnej
Dyspozytorni.

§ 78. 1. Obwody zasilania sieci trakcyjnej powinny
by¢ wyposazone w szybkie wytaczniki trakcyjne.

2. Na stacji metra stosuje sie urzadzenia do ochro-
ny przeciwporazeniowej, w tym do ciggtej kontroli na-
pie¢ razeniowych.

8 79. 1. Na podstacji trakcyjno-elektroenergetycznej
powinny znajdowa¢ sie dwa transformatory zasilane
z réznych sekcji rozdzielnicy sredniego napiecia dostar-
czajace energie elektryczng na potrzeby nietrakcyjne dla
danej stacji i potowy dtugosci tuneli do sasiednich stacji.

2. Na stacjach metra, gdzie nie ma podstac;ji trak-
cyjno-elektroenergetycznych, powinny znajdowac sie
podstacje elektroenergetyczne zasilane liniami kablo-
wymi z dwoch sgsiednich podstacji trakcyjno-elektro-
energetycznych.

3. W przypadku zasilania z sieci elektroenergetycz-
nej metra obiektoéw budowlanych metra lub urzadzen
o duzym poborze mocy, nalezy przewidzie¢ oddzielng
stacje transformatorowo-rozdzielczg, umieszczong
w wydzielonym pomieszczeniu czesci technologicznej
stacji metra i zasilang z dodatkowego pola odptywowe-
go w rozdzielnicy $redniego napiecia podstac;ji trakcyj-
no-elektroenergetyczne;j.

§ 80. Wentylatory w wentylatorni stacyjnej i szlako-
wej nalezy zasila¢ z instalacji bezpieczenstwa, o ktorej
mowa w § 87.

§ 81. Rozdzielnice potozone blisko siebie moga by¢
zasilane magistralnie. Obwody nietrakcyjne wymaga-
jace wysokiej niezawodnosci zasilania nalezy zasila¢
dwiema liniami z réznych sekcji rozdzielnicy gtéwnej
niskiego napiecia. Dopuszcza sie druga linie jako odga-
tezienie z linii magistralnej zasilajgcej inne odbiory.

§ 82. Gniazda elektryczne stuzgce do zasilania prze-
no$nego sprzetu ratowniczego instaluje sie w odstepach
nie wigkszych niz 40 m, po przeciwnej stronie trzeciej
szyny w tunelu oraz pod krawedziami perondéw pasa-
zerskich i technologicznych na stacjach metra.

8 83. 1. Rozdzielnica zasilajgca urzgdzenia tele-
komunikacyjne powinna by¢ zasilana przez rezerwowe
zrodto zasilania o czasie podtrzymania napiecia nie
krétszym niz 3 godziny.

2. Rozdzielnica zasilajgca urzadzenia srp powinna
by¢ zasilana przez przetwornice o czasie podtrzymania
napiecia przynajmniej 30 minut.

3. Przewody i kable elektryczne w tunelu powinny
by¢ utozone w korytkach nad rurami wodociggowymi
i kanalizacyjnymi oraz nad korytkami z kablami stabo-
pradowymi, lecz ponizej korytek z kablami $redniego
napiecia.

§ 84. 1. Przewody i kable elektryczne oraz $wiatto-
wodowe wraz z ich zamocowaniami, stosowane w sys-
temach zasilania i sterowania urzgdzeniami stuzgcymi
ochronie przeciwpozarowej, powinny zapewnia¢ cigg-
tos¢ dostawy energii elektrycznej lub przekazu sygnatu
przez czas wymagany do uruchomienia i dziatania urza-
dzenia przeciwpozarowego oraz urzgdzen stuzacych do
ewakuacji.
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2. Zasilanie obwodéw, ktérych funkcjonowanie jest
wymagane podczas dziatah ratowniczo-gasniczych,
realizuje sie z wydzielonej w rozdzielnicy gtdwnej sek-
cji obwodoéw pozarowych.

8 85. Na stacji metra w dyspozytorni stacji instaluje
sie przeciwpozarowy wytgcznik pragdu odcinajgcy do-
ptyw energii elektrycznej do wszystkich odbiornikéw
na stacji metra, z wyjatkiem obwodoéw zasilajgcych
instalacje i urzadzenia, ktoérych funkcjonowanie jest
niezbedne w czasie pozaru i prowadzenia akcji ratow-
niczo-gasniczej.

§ 86. Rozdzielnice zasilajgce poszczegdlne grupy
obwodow niskiego napiecia nalezy zasila¢ podstawowo
z jednej sekcji i rezerwowo z drugiej sekcji rozdzielnicy
gtéwnej niskiego napiecia, przy czym przetgczenie po-
winno nastgpi¢ automatycznie przez uktad samoczyn-
nego zataczenia rezerwy.

§ 87. 1. Zasilanie instalacji bezpieczenstwa, ktore
powinny dziata¢ w przypadku pozaru, powinno pocho-
dzi¢ z dwéch niezaleznych, samoczynnie zatgczajgcych
sie zrédet energii elektrycznej (podstawowego i rezer-
wowego).

2. Zrodto podstawowe energii elektrycznej stanowi
publiczna sieé¢ zasilajgca, a zrédto rezerwowe moze
stanowi¢:

1) stacja transformatorowa zasilana z innego niz zréd-
to podstawowe gtdéwnego punktu zasilajacego (GPZ)
publicznej sieci zasilajacej;

2) agregat pradotwodrczy zapewniajgcy dostarczenie
energii do dziatania urzadzenh bezpieczenstwa przez
czas co najmniej 120 minut.

3. W momencie przetaczenia zasilania z podstawo-
wego na rezerwowe powinna by¢ zapewniona ciggtos¢
dziatania urzadzen bezpieczenstwa.

4. Przewody i kable, o ktorych mowa w § 84 ust. 1,
powinny byé¢ zabezpieczone przed uszkodzeniami
mechanicznymi.

§ 88. W instalacji elektroenergetycznej metra sto-
suje sie przewody i kable z zytami miedzianymi o izo-
lacji odpowiedniej dla zastosowanych napie¢ nominal-
nych oraz powtokach o odpornosci chemicznej
i mechanicznej odpowiedniej dla warunkow panujacych
w miejscu ich zastosowania.

§ 89. 1. Przewody, kable, przepusty instalacyjne oraz
konstrukcje wsporcze powinny miesci¢ sie w strefie
miedzy skrajnig budowli a skrajnig obudowy ciggte;j.
Przewody i kable powinny byé prowadzone po przeciw-
nej stronie toru metra niz trzecia szyna.

2. Przewody i kable elektroenergetyczne o roznym
napieciu oraz przewody sygnalizacyjne i telekomunika-
cyjne powinny byé¢ utozone na oddzielnych konstruk-
cjach wsporczych.

3. Odlegtos¢ miedzy grupami przewodoéw i kabli
0 réznym napieciu powinna wynosi¢ co najmniej
0,175 m. W przypadku niekorzystnych oddziatywan elek-
tromagnetycznych nalezy stosowaé przewody i kable
ekranowane lub dodatkowe przegrody i ostony.

Rozdziat 5
Oswietlenie

8 90. 1. W pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt
ludzi zapewnia sie oswietlenie podstawowe i awaryjne.

2. W tunelach zapewnia sie oswietlenie awaryjne.

3. Oswietlenie dojs¢ i dojazdow do obiektow bu-
dowlanych metra powinno zapewni¢ bezpieczne ich
uzytkowanie po zapadnieciu zmroku.

8 91. W pomieszczeniach uzytkowanych przy wyta-
czonym oswietleniu podstawowym zapewnia sig
oswietlenie dodatkowe zasilane napieciem nieprzekra-
czajagcym napiecia dotykowego dopuszczalnego diugo-
trwale, stuzace uwidocznieniu przeszkdd wynikajacych
z uktadu budowli lub sposobu jej uzytkowania, drog
komunikacji ogolnej, a takze zapewnia sie podswietla-
ne znaki wskazujgce kierunki ewakuac;ji.

§ 92. Natezenie oswietlenia trasy wolnej od prze-
szkdd mierzone na poziomie posadzki powinno wyno-
si¢ nie mniej niz 100 Ix.

§ 93. Oswietlenie w tunelu projektuje si¢ w opra-
wach z ostonami uniemozliwiajgcymi ol$nienie maszy-
nisty.

§ 94. 1. Samoczynnie zatagczajgce sie oswietlenie
awaryjne powinno by¢ zasilane z sieci o$wietlenia pod-
stawowego, a w przypadku zaniku napigcia powinno
automatycznie przetgczac sie na zasilanie z wtasnych
baterii akumulatoréw i dziata¢ co najmniej przez 3 go-
dziny od zaniku o$wietlenia podstawowego.

2. Nalezy zapewni¢ monitorowanie stanu zuzycia
akumulatoréow os$wietlenia awaryjnego.

Rozdziat 6
Telekomunikacja i zdalne sterowanie

§ 95. 1. W Centralnej Dyspozytorni lokalizuje sie
urzadzenia zdalnego sterowania i kontroli.

2. System sterowania urzadzeniami zasilania elek-
troenergetycznego powinien zapewniaé¢ dostarczenie
energii elektrycznej na catej linii metra, umozliwiajac:

1) zdalne sterowanie wszystkimi tagcznikami posiada-
jacymi napedy w catym systemie zasilania urzadzen
elektroenergetycznych;

2) kontrole napiec¢ i przeptywoéw pradu;

3) wizualizacje schematow gtéwnych systemu zasila-
nia z dynamicznym odwzorowaniem aktualnego
stanu pracy;

4) przyspieszanie procesdw sterowania poprzez wpro-
wadzenie grupowania polecen zataczania i wytacza-
nia sekcji zasilania trakcyjnego;

5) statg rejestracje i archiwizacje zdarzen;

6) generowanie alarméw sygnalizujacych awarie i nie-
prawidtowe stany pracy sygnatem akustycznym
i optycznym, ze wskazaniem miejsca zdarzenia.
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3. System sterowania urzadzeniami wentylacji pro-
jektuje sie w sposbéb zapewniajgcy zdalne sterowanie
ze stanowiska dyspozytora technicznego w Centralnej
Dyspozytorni, sterowanie miejscowe z pomieszczenia
dyzurnego stacji i sterowanie lokalne z pomieszczenia
wentylatorni.

8 96. 1. Urzgdzenia tagczeniowe w podstacjach trak-
cyjno-elektroenergetycznych i urzadzenia sieci trakcyj-
nej powinny by¢ przystosowane do obstugi zdalnej
i powinny by¢ wigczone do systemu zdalnego sterowa-
nia urzadzeniami elektroenergetycznymi.

2. Zastosowane systemy zdalnego i lokalnego ste-
rowania powinny umozliwiac, zaleznie od potrzeb, ste-
rowanie odpowiednimi urzgdzeniami w nastepujacych
trybach:

1) lokalnym (bezposrednio przy danym urzgdzeniu),
zapewniajgcym bezposrednig kontrole stanu pracy
urzadzen i procesow sterowania;

2) miejscowym, zlokalizowanym jedynie w podstacjach
trakcyjno-elektroenergetycznych i obejmujgcym
swym obszarem dziatanie urzadzen trakcyjnych
i elektroenergetyki nietrakcyjnej danej stacji i urza-
dzen elektroenergetyki nietrakcyjnej podstacji elek-
troenergetycznej stacji sgsiedniej, jezeli taka wyste-
puje, z pomieszczenia dyzurnego podstacji poprzez
tablice dyspozytorska;

3) zdalnym, z Centralnej Dyspozytorni za pomocg sys-
temu zdalnego sterowania.

3. System zdalnego sterowania urzadzeniami elek-
troenergetycznymi powinien byé odporny na zaktdcenia
powodujgce mozliwos$é wykonania btednego sterowa-
nia i by¢ wyposazony w sygnalizacje zaktécen pracy
systemu; wszystkie urzgdzenia sterowane powinny mieé
odwzorowany stan tacznikéw w nastawni zdalnego
sterowania.

4. tacza Swiattowodowe wykorzystywane w syste-
mie zdalnego sterowania urzgdzeniami elektroenerge-
tycznymi powinny by¢ przeznaczone wytacznie do tego
systemu.

§ 97. 1. Sterowanie o$wietleniem podstawowym
stacji metra i potowy diugosci odcinkow przylegtych
tuneli projektuje sig jako:

1) sterowanie lokalne z dyspozytorni stacji metra;

2) sterowanie miejscowe z poszczegolnych rozdzielnic
oswietlenia podstawowego.

2. W dyspozytorni stacji metra umieszcza sie syg-
nalizacje stanu zatgczenia o$wietlenia podstawowego
w poszczegolnych pomieszczeniach dla pasazeréw, jak
rowniez stanu zaniku napigcia na poszczegoélnych roz-
dzielnicach o$wietleniowych.

§ 98. 1. W obiektach budowlanych metra stosuje sie
tacznosé radiotelefoniczng w standardzie cyfrowym.

2. W podziemnych budowlach metra stosuje sie
przewody antenowe tgcznosci radiotelefoniczne;j.

3. Przewody antenowe tgcznosci radiotelefonicznej
umieszcza sie w taki sposob, aby:

1) zasieg sygnatéw pokrywat catg przestrzen tunelu
i stacji metra;

2) nie znajdowaty sie w strefie zakiocen elektromag-
netycznych spowodowanych pracg innych przewo-
dow i kabli lub urzadzen;

3) nie byty narazone na uszkodzenia przy pracach
prowadzonych w ich poblizu.

4. System tacznosci radiotelefonicznej powinien
zapewni¢ dwustronng tgczno$¢ miedzy podziemnymi
i naziemnymi obiektami budowlanymi metra.

5. System tgcznosci radiotelefonicznej powinien
zapewnié mozliwo$¢ komunikowania sie ze stuzbami
ratowniczymi.

8 99. 1. Linia metra oraz stacja techniczno-postojo-
wa powinny byé potgczone siecig teleinformatyczng.

2. Siec¢ teleinformatyczna powinna obejmowac swo-
im zakresem Centralng Dyspozytornie, pomieszczenia
pracownikéw obstugi metra i pomieszczenia technicz-
ne.

3. Sie¢ teleinformatyczna powinna zapewnia¢ moz-
liwos¢ dwustronnego komunikowania sig z sieciami
dziatajgcymi na innych liniach metra tego samego za-
rzgdcy metra.

DZIAL VII
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 100. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sie do
obiektow budowlanych metra wybudowanych przed
dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, z wyjatkiem:

1) wymagan okreslonych w § 24, do ktorych nalezy
dostosowac stacje metra nie pdzniej niz w terminie
12 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzgdzenia;

2) wymagan okreslonych w § 13, § 19—22, § 23
ust. 1—11 i § 92, do ktérych nalezy dostosowac
obiekty budowlane metra nie p6zniej niz w terminie
5 lat od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia;

3) § 49 ust. 3 w zakresie przebudowy torow metra.

§ 101. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sie
do obiektow budowlanych metra, dla ktorych przed
dniem wejscia w zycie rozporzgdzenia wydano decyzje
o pozwoleniu na budowe lub zostat ztozony wniosek
o wydanie takiej decyzji albo zostato dokonane zgto-
szenie budowy lub robot budowlanych, z wyjatkiem
wymagan okreslonych w & 13, § 19—26, § 49 ust. 3
i§92,

§ 102. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
30 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 17 czerwca 2011 r. (poz. 859)

Zatacznik nr 1

WYMAGANIA W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA POZAROWEGO
OBIEKTOW BUDOWLANYCH METRA

1. Budynki i budowle metra projektuje sie i wyko-
nuje w sposob:

1) zapewniajgcy w razie pozaru:

a) no$nos¢ konstrukcji przez czas wynikajacy z roz-
porzadzenia,

b) ograniczenie rozprzestrzeniania sie ognia i dymu
wewnatrz obiektu budowlanego metra,

c) ograniczenie rozprzestrzeniania sie pozaru na
sgsiednie obiekty budowlane lub tereny przylegte,

d) mozliwo$¢ ewakuacji ludzi lub ich uratowania
w inny sposoéb,

e) dostep dla ekip ratowniczych;

2) uwzgledniajgcy bezpieczenstwo ekip ratowniczych.

2. Przy projektowaniu i budowie budynkéw metra
oraz podziemnych budowli metra uwzglednia sie
odpowiednie wymagania bezpieczenstwa pozarowego
okreslone w przepisach przeciwpozarowych oraz
w przepisach dotyczgcych warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie,
z zastrzezeniem wymagan zawartych w zatgczniku.

3. Podziemne budowle metra projektuje sie i wyko-
nuje w sposdb zapewniajacy spetnienie nastepujacych
wymagan:

1) szerokosci drég komunikacyjnych stacji metra sta-
nowigcych drogi ewakuacyjne z obiektu oraz tagczng
szerokosci drzwi stanowigcych wyjscia ewakuacyj-
ne ze stacji ustala sie w ten sposob, ze ewakuacja
0soOb znajdujacych sie na stacji nie bedzie trwata
dtuzej niz czas ewakuacji, o ktérym mowa w pkt 22;

2) dopuszcza sie na poziomie handlowo-ustugowym
przekroczenie o 100% dopuszczalnej dtugosci
dojscia ewakuacyjnego, okreslonej w przepisach,
o ktérych mowa w pkt 2, pod warunkiem:

a) zlokalizowania wyjsé¢ ze stacji przy koncach
peronéw pasazerskich,

b) zabezpieczenia znajdujacych sie tam drég ewa-
kuacyjnych przed zadymieniem.

4. W przypadkach uzasadnionych uwarunkowania-
mi lokalnymi, w uzgodnieniu z wtasciwym komendan-
tem wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarnej, wyma-
gania, o ktérych mowa w zatgczniku, mogg by¢ spet-
nione w inny sposéb, jezeli zapewnig one niepogorsze-
nie warunkow ochrony przeciwpozarowej.

5. llekro¢ w zatgczniku jest mowa o:

1) dtugosci tunelu — rozumie sie przez to odlegtos¢
zawartg miedzy czotami tunelu, czotem tunelu
i czotowg $ciang stacji metra lub miedzy scianami
czotowymi dwoch kolejnych stacji metra;

2) stanie krytycznym $srodowiska — rozumie sie przez
to wystgpienie w obiekcie budowlanym metra
krytycznego dla zycia i zdrowia ludzi warunku
srodowiskowego na skutek przekroczenia jednego
z nastepujgcych parametrow:

a) temperatury powietrza powyzej 60°C na wysokos-
ci mniejszej lub réwnej 1,8 m od poziomu drogi
ewakuacyjnej,

b) gestosci strumienia promieniowania cieplnego
o wartosci 2,5 kW/m? przez czas ekspozycji diuz-
szy niz30 s,

c) temperatury gorgcych gazéw pozarowych powy-
zej 200°C na wysokosci ponad 2,5 m od poziomu
drogi ewakuacyjnej,

d) zasiegu widzialnosci mniejszego niz 10 m na
wysokosci mniejszej lub rownej 1,8 m od pozio-
mu drogi ewakuacyjnej,

e) zawartosci tlenu ponizej 15%;

3) przewidywanym czasie ewakuacji — rozumie sie
przez to iloczyn obliczonego czasu niezbednego do
ewakuacji i wspoétczynnika bezpieczenstwa ocenia-
nego indywidualnie, lecz nie mniejszego niz 1,3;

4) krytycznym czasie ewakuacji — rozumie sie przez
to czas do osiaggniecia stanu krytycznego $rodowi-
ska.

6. Tunele i stacje metra w stanie surowym powinny
byé wykonane z materiatéw klasy reakcji na ogien A1.

7. Oktadziny sufitéw i sufity podwieszane, przewo-
dy wentylacyjne i ich oktadziny oraz stosowane w nich
ttumiki i filtry powinny by¢ co najmniej klasy reakcji na
ogien A2-s1, dO.

8. Oktadziny, przezroczyste przekrycia, obudowy
schodéw, $cianki dziatowe, ostony i przegrody powin-
ny by¢ co najmniej klasy reakcji na ogien B-s1, dO.

9. Posadzki perondéw pasazerskich i schody powin-
ny by¢ wykonane z materiatow klasy reakcji na ogien
Aly.

10. Wyktadziny podtogowe i posadzki inne niz wy-
mieniane w pkt 9 powinny byé co najmniej klasy reak-
cji na ogien Cy-s1.

11. Kable, przewody oraz ich ostony zainstalowane
wewnatrz tunelu lub stacji metra powinny by¢ co naj-
mniej klasy reakcji na ogiehn B-s3, d0, a produkty ich
rozktadu termicznego o kwasowosci mniejszej niz
pH 4,3.

12. Klasa odpornosci ogniowe] konstrukcji tunelu
i podziemnych stacji metra, z uwagi na kryterium
nosnosci ogniowej, powinna by¢ nie nizsza niz R 120,
z zastrzezeniem pkt 13.
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13. Wymagana klasa odpornosci ogniowej z uwagi
na kryterium nosnosci ogniowej R tunelu, ktérego ele-
menty konstrukcji sg usytuowane powyzej poziomu
terenu, moze by¢ okreslona na podstawie indywidual-
nej oceny rozwoju pozaru z uwzglednieniem wymagan
okreslonych w pkt 14.

14. Jezeli jakakolwiek czes$é konstrukcji tunelu jest
elementem konstrukcyjnym innego obiektu budowla-
nego, to odporno$¢ ogniowa tej czesci i czesci powia-
zanych statycznie, okreslona zgodnie z pkt 12, nie po-
winna by¢ nizsza od klasy odpornosci ogniowej R kon-
strukcji gtéwnej tego obiektu budowlanego, lecz nie
nizsza niz R 120.

15. Pomieszczenia stacji transformatorowych, po-
mieszczenia zespotdow pradotwodrczych, rozdzielnie
elektryczne, maszynownie wentylacji i klimatyzacji,
maszynownie schodéw ruchomych, magazyny i inne
pomieszczenia mogace stanowi¢ zagrozenie pozarowe
powinny by¢ wydzielone przeciwpozarowo od tunelu
i czeSci przeznaczonej dla pasazerow przegrodami
budowlanymi ($cianami i stropami) o klasie odpornosci
ogniowej nie nizszej niz:

1) przegrody nosne — REI 120;

2) przegrody nienos$ne — EI 120.

16. Pomieszczenia, w ktorych sg umieszczone
przeciwpozarowe zbiorniki wodne lub inne srodki gas-
nicze, pompownie przeciwpozarowe, maszynownie
wentylacji pozarowej, z wyjatkiem wydzielenia wenty-
latorni szlakowych od strony tunelu, rozdzielnie elek-
tryczne zasilajgce niezbedne podczas pozaru instalacje
i urzgdzenia, kablownie, pomieszczenia, w ktorych zlo-
kalizowano urzgdzenia bezpieczenstwa, takie jak: cen-
trale systemu sygnalizacji pozarowej, dzwiekowego
systemu ostrzegawczego, systemu integracyjnego —
powinny by¢ wydzielone przeciwpozarowo przegroda-
mi budowlanymi o klasie odpornosci ogniowej nie
nizszej niz okreslona w pkt 15.

17. Otwory w przegrodach budowlanych stanowig-
cych wydzielenie przeciwpozarowe powinny byé zamy-
kane drzwiami lub innymi zamknieciami o klasie
odpornosci ogniowej El 60.

18. Przepusty instalacyjne w wydzieleniach przeciw-
pozarowych powinny miec¢ klase odpornosci ogniowej
(El) wymagana dla tych wydzielen.

19. Przewody wentylacyjne i klimatyzacyjne w miej-
scu przejécia przez wydzielenia przeciwpozarowe po-
winny by¢é wyposazone w przeciwpozarowe klapy od-
cinajagce o klasie odpornosci ogniowej, rownej klasie
odpornosci ogniowej wydzielenia przeciwpozarowego
z uwagi na szczelnos$é ogniowg, izolacyjno$¢ ogniowa
i dymoszczelnosé (EIS), z zastrzezeniem pkt 20.

20. Przewody wentylacyjne i klimatyzacyjne samo-
dzielne lub obudowane prowadzone przez pomieszcze-
nia wydzielone przeciwpozarowo, ktérych nie obstugu-
ja, powinny mie¢ klase odpornosci ogniowej wymaga-

na dla tych wydzieleh przeciwpozarowych z uwagi na
szczelnos¢ ogniowg, izolacyjno$é ogniowa i dymo-
szczelnosé (EIS) lub powinny by¢ wyposazone w przeciw-
pozarowe klapy odcinajgce zgodnie z pkt 19.

21. Przewidywany czas ewakuacji z obiektow
budowlanych metra, z wytgczeniem tuneli, nie powinien
by¢ dtuzszy od krytycznego czasu ewakuac;ji.

22. Przepustowos¢é schodéw i wyjsé ewakuacyjnych
powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ ewakuacji oséb prze-
bywajacych w najdalszym miejscu peronu pasazerskie-
go do miejsca bezpiecznego w czasie nie dtuzszym niz
10 minut.

23. Do ewakuacji z podziemnych stacji metra
dopuszcza sie mozliwo$é wykorzystania schodow
ruchomych, jezeli:

1) ich ruch jest zgodny z kierunkiem ewakuacji lub
nastgpuje ich zatrzymanie oraz

2) ich maszynownia jest zabezpieczona statym samo-
czynnym urzadzeniem gasniczym.

24. W przypadku, o ktorym mowa w pkt 23, schody
ruchome uwzglednia sie przy obliczaniu szerokosci drog
ewakuacyjnych.

25. Dtugosé drogi ewakuacyjnej z najdalszego miej-
sca, w ktérym moze przebywac pasazer na peronie
pasazerskim stacji metra, do wyjscia w miejsce bez-
pieczne nie powinna przekracza¢ 100 m.

26. Miejscem bezpiecznym, o ktérym mowa
w pkt 25, moze by¢ zabezpieczone przed zadymieniem
wyjscie ewakuacyjne, ktére prowadzi na droge publicz-
ng, inne miejsce poza terenem stacji metra lub na te-
renie obiektu budowlanego metra, w ktérym przez
projektowy czas trwania pozaru nie powstanie stan
krytyczny $rodowiska oraz toksycznos$¢ zagrazajgca
zdrowiu i zyciu ludzi, zapewniajgce mozliwos$¢ wyjscia
Z niego na poziom terenu.

27. W tunelach powinny by¢ wyjscia ratunkowe do
miejsc bezpiecznych. Wyjscie ratunkowe moze stanowic
wejscie do $luzy, o ktérej mowa w pkt 50, w przypadku
tuneli obstugujacych ruch dwukierunkowy, oraz wejscie
do poprzecznego korytarza ewakuacyjnego miedzy tu-
nelami obstugujgcymi ruch jednokierunkowy. Odlegto$¢
miedzy poprzecznymi korytarzami nie powinna prze-
kracza¢ 400 m.

28. W sgsiednim tunelu szlakowym nalezy zapewnié
pasazerom ochrone przed nadjezdzajgcymi pojazdami
metra, za pomocg zabezpieczeh mechanicznych,
np. odpowiednich barier zabezpieczajgcych przed bez-
posrednim wtargnieciem na torowisko.

29. Z torow odstawczych nalezy zapewni¢ droge
ewakuacyjnag prowadzacg bezposrednio na poziom te-
renu lub do stacji metra.

30. Krawedzie chodnika drogi ewakuacyjnej w tu-
nelach na catej swej dtugosci powinny mie¢ oznakowa-
nie fosforescencyjne.
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31. Minimalne wymiary drogi ewakuacyjnej w tu-
nelu, w zaleznosci od jego przekroju, wynosza w cen-
tymetrach:

1) dla tunelu o przekroju kotowym

30

160

v

2) dla tunelu o przekroju prostokatnym

70

200

v

32. W tunelu dwutorowym drogi ewakuacyjne po-
winny znajdowac sie przy kazdym torze metra po obu
stronach tunelu.

33. Z drogi ewakuacyjnej w tunelu nalezy zapewnié
wejscie na peron pasazerski. W przypadku zastosowa-
nia schodow wysokos$¢ stopni nie moze przekraczac
21 cm.

34. Drogi ewakuacyjne powinny by¢ oznakowane
podswietlanymi znakami bezpieczenstwa dziatajgcymi
w trybie pracy ciggtej (,,na jasno”).

35. taczna szerokos$¢ w swietle wyjsé ewakuacyj-
nych ze strefy biletowej nie powinna byé mniejsza od
tacznej szerokosci w $wietle schodéw prowadzgcych
do tych wyjsé.

36. Bramki i kotowroty kontroli biletowej powinny
by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby zaprzestanie
ich dziatania umozliwiato nieprzerwang ewakuacje pa-
sazerow przejsciem o szerokosci w Swietle bramki nie
mniejszej niz 0,6 m.

37. Obok bramek lub kotowrotéw kontroli biletowej
powinny znajdowac sie wyjscia ewakuacyjne dla osob
ewakuujgcych sie z peronu, o tgcznej szerokosci nie
mniejszej niz 3,6 m, otwierane zgodnie z kierunkiem
ewakuacji, wyposazone w urzadzenia antypaniczne.

38. Do szerokosci wyjsé ewakuacyjnych ze strefy
biletowe] zalicza sie szerokosci w $wietle bramek
i kotowrotow kontroli biletowej oraz szerokosé zlokali-
zowanych przy nich wyjsé ewakuacyjnych, o ktorych
mowa w pkt 37.

39. Czas dziatania o$wietlenia awaryjnego ewaku-
acyjnego ze wzgledu na bezpieczenstwo ekip ratowni-
czych nie powinien by¢ krétszy niz 2 godziny.

40. W tunelach oprawy oswietlenia awaryjnego
nalezy rozmieszcza¢ w odlegtosciach od siebie nie wiegk-
szych niz 30 m, w sposdb zapewniajgcy poziom nate-
zenia o$wietlenia co najmniej 1 Ix w poziomie podtogi
chodnika drogi ewakuacyjnej, przy czym nalezy wyeli-
minowac efekt ol$nienia.

41. Przy punktach poboru wody do celéw przeciw-
pozarowych, wtgcznikach, rozdzielnicach i gniazdach
elektrycznych, wyjsciach ewakuacyjnych oraz dojsciach
dla strazy pozarnej stosuje sie oprawy oswietlenia awa-
ryjnego oraz podswietlane znaki bezpieczenstwa.

42. Tunele, stacje metra oraz budowle metra spet-
niajace funkcje uzytkowag budynkéw powinny by¢ wy-
posazone w instalacje wentylacji pozarowej zapewnia-
jacg skuteczne usuwanie dymu w sposob zapobiegajg-
cy zadymieniu stacji, wyj$¢ ewakuacyjnych i pomiesz-
czen, w ktérych znajdujg sie urzgdzenia bezpieczenstwa.

43. Tunele o dtugosci powyzej 300 m powinny by¢
wyposazone w mechaniczng instalacje wentylacji po-
zarowej.

44. Projektowg moc pozaru dla tuneli i stacji metra
nalezy przyjmowac na podstawie wtasciwosci palnych
materiatéw ich wyposazenia oraz pojazdow metra, a je-
zeli wtasciwosci te nie zostaty okreslone, nalezy przyj-
mowaé moc pozaru o wartosci nie mniejszej niz 15 MW,
przy czym dla budowli metra petnigcych funkcje bu-
dynkéw moc pozaru okresla sie w odniesieniu do funk-
cji lub wtasciwosci palnych wyposazenia i sktadowa-
nych w nich materiatoéw palnych.

45. Wentylacja pozarowa tunelu powinna wytwarzac
predkos¢ przeptywu powietrza w tunelu, przy ktérej nie
nastepuje cofanie sie dymu w kierunku przeciwnym do
kierunku zatozonego, przy czym wartosc¢ tej predkosci
krytycznej nie powinna by¢ nizsza niz 1,5 m/s.

46. Predkos¢ przeptywu powietrza w rejonie wyjsé
ewakuacyjnych nie moze przekraczaé 5 m/s.

47. Klasa wentylatorow oddymiajacych nie powin-
na by¢ nizsza niz:

1) Fgoo 120, jezeli przewidywana temperatura dymu
przekracza 400°C;

2) Fyp 120, jezeli przewidywana temperatura dymu
nie przekracza 400°C.

48. Dojscie ratunkowe, w tym wejscie do stacji me-
tra, czoto tunelu, wtaz ratunkowy, powinno znajdowaé
sie w odlegtosci nie wiekszej niz 30 m od drogi publicz-
nej, spetniajacej parametry techniczne okreslone w prze-
pisach przeciwpozarowych dla drég pozarowych.
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49. Odlegtos¢ miedzy dojsciami ratunkowymi nie
powinna by¢ wieksza niz 800 m. Wymiary wtazu ratun-
kowego nie powinny by¢ mniejsze niz 1,4 m x 2,2 m.

50. Wtaz ratunkowy powinien by¢ potaczony z tu-
nelem $luzg o powierzchni co najmniej 25 m2, zamknie-
tg z obu stron drzwiami przeciwpozarowymi o klasie
odpornosci ogniowej El 30 oraz wyposazong w agre-
gaty do wytworzenia nadci$nienia w $luzie, gniazdo
400/230 V 50 Hz, srodki tgcznosci oraz rozwigzania
techniczne umozliwiajgce przeprowadzanie wezy po-
zarniczych bez rozszczelnienia sluzy.

51. Jezeli tory metra w tunelu znajduja sie na gte-
bokosci 15 m do 30 m ponizej poziomu terenu, nalezy
wykonaé szyb o wymiarach co najmniej 1,5 m x 2,56 m
wyposazony w mechaniczng wciggarke linowa o udzwi-
gu 20 kN. W przypadku usytuowania torow metra
na gtebokosci wiekszej niz 30 m nalezy zastosowac
dzwig dla ekip ratowniczych przystosowany do trans-
portu noszy.

52. Podziemne stacje metra powinny posiadac do-
stepne, w szczegdlnosci w czasie ewakuacji ludzi ze
stacji metra, dzwigi dla ekip ratowniczych przystoso-
wane do transportu noszy, ktére zapewniajg dostep na
poziom kazdego peronu pasazerskiego.

53. Tunele o dtugosci powyzej 300 m oraz tunele
krotsze niz 300 m potaczone ze stacjg metra powinny
posiada¢ instalacje wodociggowgq przeciwpozarowg
wyposazong w punkty poboru wody do celéw przeciw-
pozarowych, ktére stanowig zawory hydrantowe
i hydranty wewnetrzne.

b4. Instalacja wodociggowa przeciwpozarowa po-
winna by¢ zasilana z miejskiej sieci wodociggowej przy
zapewnieniu dwustronnego zasilania na kazdej stacji
metra.

55. Na stacjach metra w rejonach wyj$é z peronéw
pasazerskich stosuje sie zawory hydrantowe z nasadag
o $rednicy 75 mm wraz z wyposazeniem, w tym: roz-
dzielacz, pragdownice wodne oraz weze ptaskosktadane
o srednicy 75 mm zapewniajace zasieg dziatania dla
catej dtugosci peronu pasazerskiego.

56. Na peronach pasazerskich, w tym przy schodach
prowadzacych na te perony, nalezy stosowacé hydranty
wewnetrzne z wezem potsztywnym o $rednicy 33 mm,
zapewniajgce objecie swym zasiegiem dziatania catej
powierzchni peronu.

57. Zawory hydrantowe 52 w tunelu umieszcza sie
w odlegtosci nie wiekszej niz co 60 m oraz w $luzach,
o ktorych mowa w pkt 50.

58. Przy wejsciu na stacje metra, czole tunelu oraz
przy wtazie ratunkowym powinny znajdowac sie nasa-
dy o $rednicy 75 mm stuzace do awaryjnego zasilania
instalacji wodociggowej przeciwpozarowej z samocho-
dow gasniczych lub hydrantu zewnetrznego.

59. Nasady, o ktérych mowa w pkt 58, powinny byé
usytuowane przy drogach pozarowych przy wejsciach
na stacje metra, w odlegtosci od nich nie wiekszej niz
30 m, oraz w odlegtosci nie wiekszej niz 15 m od
hydrantu zewnetrznego.

60. Zawory hydrantowe, o ktérych mowa w pkt 55
i 57, powinny by¢ zasilane z przewodow o $rednicy nie
mniejszej niz DN 100.

61. Zawor hydrantowy, o ktorym mowa w pkt 55,
powinien:

1) posiada¢ na zaworze odcinajgcym cisnienie nie
mniejsze niz 0,2 MPa i nie wigksze niz 0,7 MPa;

2) zapewniaé wydajno$¢ co najmniej 5 dm3/s przy
cisnieniach, o ktéorych mowa w ppkt 1.

62. Hydranty wewnetrzne, o ktorych mowa w pkt 56,
i zawory hydrantowe, o ktorych mowa w pkt 57, oraz
parametry techniczne instalacji wodociggowej przeciw-
pozarowej w miejscu lokalizacji tych punktéw poboru
wody powinny spetnia¢ wymagania okreslone dla tych
urzadzen w przepisach przeciwpozarowych.

63. Pomieszczenia, w ktorych znajdujg sie urzadze-
nia decydujace o bezpieczenstwie ruchu lub bezpie-
czenstwie pozarowym, powinny posiadac state samo-
czynne urzadzenia gasnicze.

64. Pomieszczenia przeznaczone do prowadzenia
ustug, handlu i gastronomii, usytuowane na podziem-
nej stacji metra, niewydzielone pozarowo z przestrzeni
stacji przegrodami o klasie odpornosci ogniowej okres-
lonej w pkt 15, powinny posiada¢ state samoczynne
urzadzenia gasnicze wodne, jezeli ich tgczna powierzch-
nia na stacji przekracza 500 mZ2 i na stacji wystepuje co
najmniej jeden zespodt takich pomieszczen o tacznej
powierzchni przekraczajacej 200 m2.

65. Pomieszczenia, o ktorych mowa w pkt 64, nie-
wyposazone w state samoczynne urzadzenia gasnicze
wodne powinny byé oddzielone od siebie przegroda
o klasie odpornosci ogniowej co najmniej El 60.

66. Obiekty budowlane metra powinny posiadac¢
instalacje systemu integracyjnego, ktory powinien
umozliwia¢:

1) sterowanie automatyczne i reczne urzgdzeniami
przeciwpozarowymi, przy czym mozliwos¢ sterowan
recznych powinna byé priorytetowa i przeznaczona
do wykorzystywania przez jednostki ratowniczo-
-gasnicze i uprawniony personel;

2) weryfikacje sygnatu alarmu pozarowego za pomo-
cg innych systemow bezpieczenstwa;

3) monitorowanie stanu pracy urzadzen bezpieczen-
stwa, ktére muszg dziata¢ w przypadku pozaru.
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Zatacznik nr 2

WYMAGANIA W ZAKRESIE OGRANICZENIA WPLYWU DRGAN

1. Rozwigzania techniczne, w tym konstrukcja tune-
lu i nawierzchni torowej, powinny zapewniac zabezpie-
czenie otaczajgcej zabudowy przed wptywem drgan
dynamicznych, z uwzglednieniem wymagan Polskiej
Normy PN-B-02170:1985 i PN-B-02171:1988. Nalezy
przyja¢ nastepujgce parametry oceny poprawnosci roz-
wigzan w zakresie ttumienia drgan:

1) wptyw drgan na konstrukcje budynku — maksymal-
ny wskaznik odczuwalnosci drgan — 0,70,

2) wptyw drgan na ludzi — maksymalny wskaznik
odczuwalnosci drgan — 0,95,

gdzie wskaznik odczuwalnoséci drgan stanowi stosunek
wartosci rzeczywistej drgan do wartosci dopuszczalnej
dla okreslonych czestotliwosci.

2. Zasieg obszaru eksploatacyjnych oddziatywan
dynamicznych podziemnych odcinkéw linii metra na
otaczajgcg zabudowe, w $rednich warunkach grunto-
wych, w terenie ptaskim okresla sie na 40 m od skrajnej
Sciany najblizszego tunelu lub stacji metra, po obu
stronach linii metra.

3. Zasieg obszaru eksploatacyjnych oddziatywanh
dynamicznych naziemnych odcinkdéw linii metra na
sgsiednig zabudowe jest zalezny od warunkéw lokal-
nych i powinien zostaé¢ okreslony w poszczegdlnych
przypadkach na podstawie analizy specjalistycznej
uwzgledniajgcej wyniki pomiaréw drgan.

4. Podstawowy sposdb ochrony sasiedniej zabudo-
wy przed drganiami wywotanymi eksploatacjg metra
stanowi zaprojektowanie wibroizolacji w konstrukcji
nawierzchni torowej. Projekt powinien zawierac pro-
gnoze wptywu drgan na sasiednig zabudowe po zasto-
sowaniu wibroizolacji.

5. Miejsca bezposredniego sasiedztwa — przylega-
nia budynkéw do konstrukcji obiektéw budowlanych
metra — powinny by¢ zaopatrzone w wibroizolacje
chronigca budynki przed przeniesieniem sie nadmier-
nych drgan.

6. Zabezpieczenia wibroizolacyjne powinny zostaé
tak zaprojektowane, aby poziom prognozowanego wpty-
wu drgan na ludzi przebywajacych w budynkach nie
przekraczat progu odczuwalnosci drgan przez ludzi.

7. Linia metra powinna by¢ wyposazona co najmniej
w dwa punkty pomiaru drgan, zapewniajgce monito-
rowanie, w sposob ciggty, poziomu drgan w poziomie
podtorza i budynkach sgsiadujacych z linig metra.

8. W przypadku koniecznosci wykonywania robot
powodujacych drgania znaczace dla obiektéw budow-
lanych nalezy:

1) okresli¢ zasieg wptywu tych drgan;
2) wykona¢ prognoze ich wptywu na te obiekty;

3) wykonac¢ ocene tego wptywu na podstawie pomia-
row kontrolnych podczas wykonywania robét.
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Zatacznik nr 3

WYMAGANIA W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA OCHRONY,OBIEKTOW BUDOWLANYCH METRA
PRZED ODDZIALYWANIEM PRADOW BtADZACYCH

1. W celu ochrony przed uptywem pragdéw btgdzg-
cych oraz skutkami oddziatywania korozyjnego pradéw
btadzacych na konstrukcje tuneli, mostéw, wiaduktow,
estakad, stacji metra oraz urzadzen umieszczonych
w obiektach budowlanych metra nalezy w szczegol-
nosci:

1) wyposazy¢ linie metra w systemy monitoringu i kon-
troli zagrozenia od pradéw btadzacych;

2) wyizolowac szyny jezdne linii metra od szyn jezd-
nych na stacji techniczno-postojowej;

3) odizolowaé od siebie szyny jezdne linii metra
i tunele réznych linii metra, szczegolnie w miejscach
zblizen lub tacznikdw roznych linii;

4) wyizolowacé sie¢ powrotng pradow trakcyjnych
od sieci uziemienia i sieci potgczen wyrownawczych
stuzgcych do ochrony przeciwporazeniowej elek-
troenergetyki nietrakcyjnej.

2. Przy projektowaniu linii metra stosuje sie jeden
z nastepujacych systemoéw ochrony przeciwporazenio-
wej i ochrony przed pragdami btgdzgcymi:

1) system dwodch ziem odniesienia: ziemia szyn (ZSz)
i ziemia tunelu (ZT), gdy spodziewana konduktancja
jednostkowa przejscia miedzy tunelem a ziemig
zewnetrzng jest wieksza niz 10 S/km;

2) system trzech ziem odniesienia: ziemia szyn (ZSz),
ziemia tunelu (ZT) oraz ziemia zewnetrzna ZZ
(odlegta), gdy spodziewana konduktancja jednost-
kowa przejscia miedzy tunelem a ZZ jest mniejsza
niz 10 S/km, a ponadto w strefie linii metra istnieje
duze ryzyko oddziatywania pradéw btadzacych.

3. W przypadku przyjecia systemu dwodch ziem
odniesienia:

1) tunel traktuje sie jako uziom roboczy i ochronny
dla wszystkich urzadzen elektrycznych wewnatrz
tunelu;

2) nie stosuje sie potgczen metalicznych miedzy szy-
nami jezdnymi linii metra a tunelem; konstrukcje
metalowe i obudowy metalowe urzgdzen pradu
statego powinny by¢ odizolowane od ZT i chronio-
ne od skutkdow zwar¢ przewodu zasilajgcego biegu-
na plusowego z obudowsg;

3) nie stosuje sie ochrony dla wspornikow trzeciej
szyny i dla przewodow trakcyjnych, ktére powinny
by¢ wykonane bez sieci powrotnej;

4) odtaczniki sieci trakcyjnej i odtgczniki uszyniajace
powinny by¢ odizolowane od ZT, ale niechronione;

5) dla zapewnienia bezpieczenstwa w przypadku
wystgpienia zwar¢ doziemnych lub obnizenia rezy-
stancji izolacji pojazdu metra nalezy zastosowac
system ciagtej kontroli napieé¢ razeniowych, ktory
przy przekroczeniu bezpiecznej wartosci spowodu-
je uszynienie konstrukcji tunelu, tj. potgczenie ZT
z ZSz szynami.

4. W przypadku przyjecia systemu trzech ziem od-
niesienia:

1) tunel powinien by¢ odizolowany od ZT za posred-
nictwem izolacji zewnetrznej tunelu;

2) nie stosuje sie potaczen metalicznych miedzy tune-
lem z ZT ani miedzy szynami a tunelem;

3) dla ochrony przeciwporazeniowej wykonuje sie
poza tunelem sztuczne uziomy ochronne, do ktérych
nalezy przytgczaé niektore urzadzenia elektryczne
zlokalizowane wewnatrz tunelu, takie jak: zyty po-
wrotne kabli sredniego napiecia zasilajgcych urza-
dzenia metra, szafy aparatury wysokiego napiecia.

5. Szyny niespawane w tor bezstykowy powinny
by¢ potaczone tacznikami szynowymi. Konstrukcja tacz-
nikow szynowych nie powinna zwigkszaé ogdlnej rezy-
stancji sieci powrotnej o wiecej niz 20%. Zabrania sig
taczenia tgcznikdw szynowych do stopki lub szyjki szy-
ny przez spawanie.

6. Szyny torow metra powinny by¢ utozone tak, aby
zapewnic¢ rezystancje przejscia ZSz—ZT nie mniejszg
niz 10 Qkm. Przy stosowaniu systemow zabezpieczenia
ruchu pojazdéw metra bez dtawikéw torowych nalezy
przewidzie¢ w szynach jezdnych wstawki rozwieralne
umozliwiajgce pomiar przejScia ZSz—ZT.

7. Urzadzenie zwierajgce ZSz—ZT powinno by¢ za-
projektowane na prace przy najwiekszym pradzie, jaki
moze wystgpi¢ w czasie takiego zwarcia. Urzgdzenie
kontrolujgce napiecie miedzy ZSz—ZT powinno mie¢
dostatecznie duzg rezystancje wejsciowg, aby nie po-
wodowac¢ przeptywu znaczacych pragdow miedzy szy-
nami jezdnymi linii metra i tunelem.

8. Szyny toréw metra na stacji techniczno-postojo-
wych powinny by¢ odizolowane od szyn toréw wjaz-
dowych i wyjazdowych za pomocg szynowych ztgczy
izolujgcych zwieranych automatycznie tylko na czas
wjazdu lub wyjazdu pojazdu metra.

9. Tory metra w stacji techniczno-postojowej po-
winny by¢ zasilane z oddzielnej podstacji trakcyjnej lub
z oddzielnego prostownika w podstacji zasilajgcej tory
szlakowe. W tym przypadku szyny zbiorcze zasilajgca
i powrotna w podstacji powinny by¢ sekcjonowane tak,
aby zapewni¢ oddzielne zasilanie obu grup toréw.
Wymaganie to nie dotyczy krétkotrwatych stanéw awa-
ryjnych.
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Zatacznik nr 4

WZOR ELEMENTU ORAZ SKRZYZOWANIA | ZAKONCZENIA SCIEZKI DOTYKOWEJ

1. Wzér elementu $ciezki dotykowej
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2. Wzér skrzyzowania i zakonczenia Sciezki dotykowej
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Zmiana kierunku lub skrzyzowanie $ciezki dotykowe;j
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Zakonczenie $ciezki dotykowej

Zmiana kierunku, skrzyzowanie lub zakonczenie $ciezki dotykowej oznaczone dotykowymi znakami ostrzegawczymi.
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Zatacznik nr 5

WZOR ELEMENTU ORAZ UKEAD ROZMIESZCZENIA DOTYKOWYCH ZNAKOW OSTRZEGAWCZYCH

1. Wz6r elementu dotykowego znaku ostrzegawczego
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2. Uktad rozmieszczenia elementéw dotykowych znakéw ostrzegawczych
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3. Uktad oznakowania strefy zagrozenia
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